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Riskbedomning
Transport av farligt gods pa vag och jarnvag

Detaljplan for Limsta 18:5, Banken 6, Banken 7 m.fl.
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Inledning

Enligt bade plan— och bygglagen (PBL) och miljébalken ska den fysiska planeringen beakta
risker for manniskors halsa och sakerhet. Fragor om riskerna med transporter av farligt gods
ska tas upp tidigt, i lamplig omfattning och i ratt ordningsféljd. | PBL utgor hélsa och
sékerhet en av prévningsgrunderna for lansstyrelsen. De vanligaste huvudprinciperna fér god
planering med hansyn till riskerna med farligt gods ar foljande, lamplig lokalisering och
utformning av bebyggelse, skyddsavstand och sist atgarder (SKL, 2012).

Bakgrund

Kramfors kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan fér omradet pa och kring
Babelsberg med syfte att skapa ny bostadsbebyggelse i form av flerfamiljshus. | samband med
att en detaljplan upprattas ska de atgarder planen innefattar riskbedémas, en av de
identifierade riskerna i omradet ar risken for olyckor med transporter av farligt gods pa

riksvag 90 och Adalsbanan som ligger véster om planomradet.

Syfte

Syftet med riskbedémningen ar att identifiera de risker avseende transporter av farligt gods
forbi aktuellt planomradet. Malet med riskbedémningen &r att utreda lampligheten med
planerad markanvéandning utifran riskpaverkan samt ge vagledning i vilka atgarder som kan
kravas. De risker som har identifierats for undersokt planomradet ar forknippade med

ursparning och transport av farligt gods pé riksvag 90 och Adalsbanan.

Forutsattningar

Planomradet
Planomradet &r cirka 4,3 hektar stort och bestar av fastigheterna Babel 5, Banken 1, 6-8,

Bjorsta 8:1, Limsta 18:4-5, Limsta 18:12-15, Limsta 18:18, Limsta 18:32, Limsta 18:41,
Limsta 18:45-46, Olympen 2, Sidensvansen 1 och Tradgardsmastaren 2 och 11, totalt 23
stycken fastigheter. Planomradet ligger centralt i Kramfors stad. Storre delen av planomradet
bestar av ett berg, Babelsberg, och gronytor. Inom planomradet finns dven ett

byggnadsminne, dven det kallat Babelsberg, en forskola, flertalet villor och ett kontorshus.

Riksvag 90 och Adalsbanan ligger véaster om planomrédet. Omradet mellan anlaggningarna
och planomradet bestar av gatumiljo, spridd bebyggelse samt bergvagg. Narmaste sparmitt pa

Adalsbanan ligger cirka 25 meter fran planomrédesgrans. Avstandet till narmaste byggnad



inom planomradet, pa fastigheten Banken 1, ar desamma. | byggnaden finns kontor, mindre
verksamheter samt pa dvre vaningen en bostad. Ovrig bebyggelse inom planomradet ligger pé&
minst 45 meters avstand och pa en hogre hojd &n gatunivan runt Adalsbanan.

Transportleder
Genom Kramfors stad gar béde riksvdg 90 och Adalsbanan. En sticka pa cirka 550 meter av

riksvag 90 och Adalsbanan berérs av planforslaget. Bada farlederna &r riksintresse for

kommunikation.

Riksvdg 90

Riksvag 90 ligger som narmast 40 meter fran planomradet. Mellan vagen och planomradet
finns bland annat en vall, Adalsbanan, Kramfors Resecentrum och en gatumiljé med vagbana,
parkeringar och trottoar. Vagen ar plan och rak med goda siktlinjer. Forbi planomradet finns
planfria korsningar. Hastighetsbegransningen genom Kramfors stad &r 50 kilometer i timmen
(km/h).

Antalet fordon som passerar planomradet uppgar till 4 870 &rsdygnstrafik (ADT). Av dessa ar
500 ADT (ca 10%) tung trafik, enligt Trafikverkets métning 2019%. Den totala transporten av
farligt gods 14g 2006 mellan 100-33 000 ton per manad pa riksvag 902. De vanligast

forekommande transporterna av farligt gods pa aktuell stracka ar brandfarlig gas klass 2, icke

brandfarlig/icke giftig gas klass 2.2, brandfarlig vatska klass 3 och fratande amnen klass 8.

Adalsbanan

Narmaste sparmitt pd Adalsbanan ligger cirka 25 meter frn planomradesgrans. Jarnvagen
ligger 3-4 meter nedanfor lagsta hojd i planomradet och cirka 20 meter lagre an hdgsta nivan.
Mellan vagen och planomradet finns bland Kramfors Resecentrum och en gatumiljé med

vagbana, parkeringar och trottoar.

Adalsbanan och strackningen forbi Kramfors stad rustades upp mellan 2006 och 2010. |
projektet togs en ny detaljplan fram for hela omradet kring Kramfors resecentrum. Bland
handlingarna finns ett PM for riskbedémning for ombyggnaden av sparomradet framtagen av

Banverket 20082. Man beddémde dar risken for odnskade handelser och konsekvenser.

Jarnvagen genom Kramfors stad byggdes med hdg sparstandard och langs jarnvéagen finns

varmgangs- och tjuvbromsdetektorer. Jarnvéagen &r aven utrustad med avancerade system for

! Trafikméatning 2019 — Véagflodeskartan - Trafikverket
2 Kartlaggning av farligt godstransporter September 2006 — Myndigheten for samhéllsberedskap
3 Underlag for MKB, Kramfors resecentrum — PM for riskbedomning — Banverket 2008
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signalsékerhet, trafikstyrning och 6vervakning for att forebygga och uppméarksamma fel som
kan bidra till en ursparning eller ssmmanst6tning. Positivt ur sakerhetssynpunkt ar dven att
det inte var majligt att bygga ett sidospar vid Kramfors station vilket innebér att det inte finns
plats for uppstallning eller vaxling av godstag. | samband med upprustningen byggdes en 100
meter lang stodmur utefter plattformen pa den 6stra sidan mot Stationsgatan och det nu
aktuella planomradet. Risk for kollision finns mellan tag och andra fordon vid plankorsningen

vid Torggatan.

Antalet planerade tag enligt Trafikverkets tégplan 2021* ar 34,9 ADT pé strackan, varav 5
godstag. Enligt prognosen kommer motsvarande antal tdg 2040 vara 45,8 varav 16 godstag.
Okningen av trafik langs strackan forvantas darmed framst vara for godstrafiken.
STATISTIK FOR FARLIGT GODS AR PA VAG

Planforslaget

| planforslaget foreslas nybyggnation av flerbostadshus pa och vid Babelsberg. Omradena for
nybebyggelse har fatt arbetsnamnen Drottninggatan (Limsta 18:5 och Tradgardsmastaren 2
och 11), Platan (Limsta 18:5) och Teaterbacken (Banken 7). Utéver dessa skapas aven
mojlighet att bygga nytt eller omvandla befintlig byggnad pa Sidensvansen 1
skolverksamheten dar skulle avslutas. Omradet Drottninggatan omfattar ett storre omrade
langs sammankopplingen av de befintliga delarna av Drottninggatan pa 6stra sidan om
Babelsberg. Platan bestar idag till storsta delen av en grusad yta ovanfor forskolan
Babelsherg. Det mindre omraden Teaterbacken ligger pa bergets véstra sida och bestar idag
av en grusad parkering. Pa Sidensvansen 1 finns idag en forskola i en vaning. Denna
riskbeddmning har fokuserat pa de tre mindre omradena, Teaterbacken, Platan och
Sidensvansen 1, eftersom omradet Drottninggatan ligger pa andra sidan berget Babelsberg

och bedéms inte paverkas av riskerna fran jarnvag eller vag.

Omradena foreslas bebyggas med flerbostadshus i varierande storlek. Platan, Drottninggatan
och Sidensvansen 1 bor kunna bebyggas med lagenhetshus medan Teaterbacken foreslas
bebyggas med mindre radhus. For befintlig bebyggelse foreslas anvandningar som speglar

den nuvarande anvéndningen, det vill sdga bostader, forskola och kontor.

En nybyggnation pa Teaterbacken skulle hamna cirka 40 meter ifran narmaste jarnvagsmitt
och cirka 10 meter éver jarnvagen. Hojdskillnaden bestar av bergvégg, stédmur och stodmur

4 Trafikuppgifter jarnvag T21 och bullerprognos 2040 - Trafikverket
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vid plattformen. For Platan ar avstandet cirka 90 meter och hojdskillnaden 13 meter. Dar
bestar hojdskillnaden av stédmuren vid plattformen och en kraftig slant med ytligt berg.

Sidensvansen 1 ligger cirka 86 meter fran jarnvagen och hojdskillnaden ar 8 meter.

Befintlig byggnad pa Banken 1 har bedomts vara kulturhistoriskt sarskilt vardefull och
egenskapsbestammelser om forvansknings- och rivningsforbud har satts i planforslaget.
Byggnaden uppfordes ar 1930 och har sedan dess genomgatt sma forandringar férutom en
tillbyggnad nagon gang under 1990-talet. Anvandningarna har inte skiljt sig allt for mycket at
genom aren da den innehallit bank, post, tidningsredaktion och nu kontor. Sedan byggnaden

uppfordes har det pa 6vre vaningen funnits en bostad.

Planforslaget innefattar ingen verksamhet som kan antas ge upphov till transporter av farligt

gods.

Bild 1. Flygfoto over planomradet. Fastlgheter med befintliga bostader markerade med vitt
medan nya omraden for bostader markeras med blatt.



Risker
Detta avsnitt kommer 6vergripande beskriva farligt gods och de konsekvenserna av olyckor

med farligt gods.

Farligt gods
Farligt gods ar ett samlingsbegrepp for amnen och féremal som har sadana farliga egenskaper

att de kan orsaka skador pa manniskor, halsa och egendom. Farligt gods klassificeras utifran

dess fysikaliska och kemiska egenskaper.

Olyckor med farligt gods &r vanligast i samband med lastning och lossning. Detta scenario &r
inte aktuellt for denna riskbedémning da lastning och lossning inte sker vid denna stracka. For
att en olycka med farligt gods ska ske vid aktuell stracka av riksvag 90 kravs att ett sddant
fordon &r inblandad i ndgon form av olycka pa vagbanan. Vidare kravs att fordonet skadas sa
att ett utslapp av amnet sker. For att olyckan ska paverka manniskor inom planomradet kréavs
att fordon lamnar vagbanan med sadan kraft att de nar planomradet eller att olyckan innebéar
att amnet lacker ut eller antands och att spridning sker till planomradet. Den storsta delen av

farligt gods som transporteras sker med tunga fordon.

”Vanliga” jarnvégsolyckor bedoms vara grunden till olyckor med farligt gods. De sker oftast i
samband med kollision eller ursparning dar amnet lacker ut eller skadas vilket vidare kan ge
upphov till brand, explosion och/eller toxiska effekter. Vid en ursparning hamnar vagnarna
nastan alltid inom en vagnslangd fran banan. Hur langt fran sparet de nar ar beroende av
sparets lage i forhallande till omgivningen och omgivningens beskaffenhet. Olyckor sa som
kollisioner bedéms som extremt ovanliga pa grund av de styrsystem och varningssystem som

finns pa elektrifierade banor.

Enligt Myndigheten for samhéllsberedskap® férekommer féljande klasser av farligt gods pa

riksvag 90 samt Adalshanan:

Klass 2 — Brandfarlig och icke brandfarlig gas
Klass 3 — Brandfarlig vatska

Klass 8 — Fratande &mnen

5 Kartlaggning av farligt godstransporter September 2006 — Myndigheten for samhallsberedskap
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Brandfarlig och icke brandfarlig gas

Utsléapp av brandfarliga gaser kan antandas snabbt och orsaka en sa kallad jetflamma. Om
gasen inte antands direkt skapas forst ett brannbart gasmoln som sedan antands langre fran
olycksplatsen. Giftiga gaser kan vid ett utslapp driva ivag i vindriktningen och leda till att
manniskor som vistas utomhus kan omkomma pa flera hundra meters avstand fran
olycksplatsen. Risken for dessa typer av olyckor ar véldigt liten. Gaser av ej brandfarlig
karaktar kan ge exempelvis koldskador och syrebrist. | utomhusmilj6 utgor denna typ av

olycka vanligtvis ingen risk.

BLEVE (Biling Liquid Expanding Vapor Explosion) &r ett fenomen dér en oskadad tank med
gas i vatskeform blir uppvarmd. Trycket i tanken stiger da tills tankvéaggarna brister och
skadeforloppet ar mycket allvarligt. Sannolikheten for att en sadan olycka ska ske ar mycket
lag och det har ett langt handelseforlopp vilket gor att eventuell evakuering av berérda

omraden kan ske.

Brandfarlig véatska

En olycka med tankbil med brandfarlig vatska kan leda till att tanken skadas och den vatskan
rinner ut. Vatskan samlas da i lagpunkter i marken och risken finns da for en sa kallad
p6lbrand. Om en tdndkélla finns kan vétskan antdndas och forutsattningarna for det &r olika
beroende pa vilken typ av véatska det ar. P6lbrand medfor stralningseffekter. Sannolikheten for

att en sadan olycka ska intraffa ar valdigt liten.

Frédtande émnen
For att denna typ av amnen ska paverka eller skada manniskor kravs direktkontakt eller att de
pa nagot satt far i sig amnet. Att personer skulle paverkas av dessa amnen vid ett lackage &r

sannolikt lagt.

Avstand
En riskanalys bor tas fram inom detaljplaneprocessen ifall planomrade foreslas inom 150

meter fran transportled for farligt gods. Zonindelningen (figur 1) anger inom vilka avstand
typiska markanvéandningar kan anses vara lamplig. Inom zon A kan det antas att riskerna ar
oacceptabla och att de ej kan tolereras. Inom zon B kan riskerna accepteras om rimliga
atgarder &r vidtagna. Inom zon C kan riskerna anses vara sma men vissa atgarder kan behova
vidtas. Indelningen har inga fasta granser utan riskbilden for aktuella planomradet ska beaktas

i en riskanalys.



| Kramfors kommuns oversiktsplan fran 2013 anges att det byggfria avstandet fran riksvag 90
bor vara 25 meter. Inom detta omrade far inga nya byggnader eller andra anlaggningar
uppforas utan lansstyrelsens tillstand eller bygglov fran kommunen. Trafikverkets
rekommenderade avstand mellan jarnvéag och bebyggelse ar 30 meter. Avstandet ska
sékerstélla utrymme for raddningsinsatser om det sker en olycka samt mojlighet att utveckla

jarnvégsanlaggningen.

Zon A
Zon B

Zon C

Transportled for farligt gods

A 4

0 25-30 70 150 meter
Zon A Zon B Zon C
L - odling G — bilservice B — bostader
P — parkering J—industri C—centrum
T —trafik K —kontor D —vard
N — natur, motion N — camping H — detaljhandel
E — tekniska anldaggningar R — kultur
H —séllanképshandel S —skola
O — hotell

Figur 1. Zonindelning for riskpolicyns riskhanteringsavstand. Lansstyrelserna i Stockholm,
Skane och Véstra Gotalands lan.



meter och 150 meter med orange, gul respektive gron linje.

Bedomning

Risken till en olycka med farligt gods utgors av sannolikheten att en olycka med farligt gods
intraffar och vad konsekvenserna av att en sadan olycka intraffar innebar. Befintlig
bebyggelse har hanterats i flertalet riskanalyser i tidigare projekt, sé som ombyggnationen av

Adalsbanan samt detaljplanen for nya resecentrum i Kramfors.

Sannolikheten for en trafikolycka pa riksvag 90 som skulle orsaka ett utslapp av farligt gods
som paverkar planomradet bedoms som mycket liten. Det for att strackan bedoms som séker
utifran avstand, utformning, héjdskillnader, vagbredd, hastighet, sikt och avsaknaden av

avfarter.

Aven for Adalsbanan &r sannolikheten for att en olycka pa jarnvéagen ska orsaka utslapp av
farligt gods valdigt liten. Transporterna pa jarnvag ar dock mer omfattande i storlek vilket kan
skapa storre konsekvenser om det skulle ske. Det kan bedémas som mycket lag sannolikhet
att en olycka skulle orsaka ett utslapp av farligt gods, men att eftersom att sannolikheten inte

kan férsummas, behover atgarder vidtas.



Mot bakgrunden av antalet farligt godstransporter som antagits fardas pa riksvag 90 och
Adalsbanan och utifrén de fysiska forhallandena pa platsen mellan vag/jarnvag och
planomradet, sa som stodmur och stora hojdskillnader, bedoms risken som lag generellt for
planomradet. Platan och Sidensvansen 1 hamnar inom zon C dar anvandningar som innebér
boende (gj tillfalligvistelse) kan anses lampliga med vissa atgarder. Pa grund av de
hojdskillnader som férekommer mellan den forslagna nya bebyggelsen pa Teaterbacken och
vagen/jarnvagen bedoms riskerna minska och bostader kan godkannas med atgarder. Eftersom
riskerna inte kan férsummas ska atgarder vidtas pa den nya bebyggelsen for att sékerstélla
manniskors hélsa och sakerhet. Atgarderna ska minska risken for de eventuella utslappen som

kan fardas i luften, sa som gas och brandrok.

Bostaden pa Banken 1 har funnits dar sedan byggnaden uppfordes och ingar i en
sammanhangande bostadsbebyggelse langs Stationsgatan. Eftersom byggnaden redan anvands
for bostad och anpassats av Trafikverket i och med upprustningen av Adalsbanan bedéms
byggnaden fortsattningsvis kunna nyttjas som bostad, dock endast éversta vaningen. Ovrig del
av byggnaden beddms kunna nyttjas for centrumverksamhet men inte tillfallig dvernattning.

Atgérder beddms inte behéva vidtas for den befintliga byggnaden.

Atgirder

Planforslaget foreslar ny bebyggelse i form av flerfamiljshus i varierande storlek pa ett
avstand av minst 40 meter. Bedémningen ar att atgarder behover vidtas med anledningen av
risker for olyckor framst langst jarnvagen. Fokus kommer ligga pa konsekvensreducerande
atgarder eftersom jarnvéagsavsnittet i dagslaget redan har goda egenskaper gallande séker

sparmiljo samt utgor ett riksintresse for kommunikation.

Utifran dagens trafik pa Adalsbanan och fran prognosen for 2040 ges féljande forslag pa
konsekvensreducerande atgarder for befintlig bebyggelse och vid nybyggnation inom

planomradet:

1. 25 meters skyddsavstand mellan Adalsbanan och byggnader samt platser som ska
anvandas for stadigvarande vistelse.

2. Nya bostader tillats inte inom 40 meter fran Jarnvagen

Vid nybyggnation av bostéder pa Teaterbacken ska foljande konsekvensreducerade atgarder

uppfyllas:

1. Fasader ska uppforas brandskyddade



2. Utrymningsvéagar mot jarnvagen ska i sa stor utstrackningen som majligt undvikas,
utrymning mot trygg sida ska vara méjlig. Avvagning maste dock goras om det
forefaller storre risk inom byggnaden och placering av nédutgangar mot jarnvagen
anses nodvandig for att sédkerstélla sakerhetskrav.

3. Om fonster anordnas mot jarnvagen ska de vara av brandklassande karaktar.

4. Friskluftsintag ska placeras bort fran Adalsbanan. Vid bygglov/startbesked far slutlig
beddmning goras om det finns behov av sarskild hansyn nér det géller ventilation.

Vid nybyggnation av bostader pa Platan och Sidensvansen 1 ska foljande

konsekvensreducerade atgarder uppfyllas:

1. Friskluftsintag ska placeras bort frén Adalsbanan. Vid bygglov/startbesked far slutlig
beddmning goras om det finns behov av sérskild hansyn nér det galler ventilation.
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