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Inledning

Enligt bade Plan- och bygglagen (PBL) och Miljébalken (MB) ska den fysiska planeringen
beakta risker for manniskors halsa och sakerhet. Fragor om risker gallande trafik ska tas upp
tidigt, i lamplig omfattning och i ratt ordningsfoljd. En god trafikmiljo efterstravas. | PBL
utgor halsa och sékerhet en av provningsgrunderna for Lansstyrelsen. De vanligaste
huvudprinciperna for god planering med héansyn till riskerna géllande trafik ar foljande;
lamplig lokalisering och utformning av bebyggelse, skyddsavstand och trafikrummet samt

hansyn till trafikforsorjningen for att till sist kunna presentera anpassade atgarder.

Bakgrund

Kramfors kommun arbetar med att ta fram en ny detaljplan for Docksta med syftet att
mdjliggora for befintlig och ny verksamhetsutveckling. | samband med att detaljplanen
upprattas ska de atgarder planen innefattar riskbedomas, dar en identifierad risk ar
trafiksakerheten inom planomradet. | anslutning till planomradet i dster ligger E4:an med ett
cirka 50 meters avstand till narmaste byggnad. E4:ans utformning och strackning omfattas

inte av planforslaget eller paverkas av dess genomforande.

Syfte

Syftet med trafikutredningen ar att identifiera de risker avseende trafiken for aktuellt
planomradet. Malet med utredningen ar att utreda lampligheten med befintligt trafikrum, dess
grad av trafiksékerhet och planerade utformning utifran riskpaverkan samt ge vagledning i
vilka atgarder som kan krévas.

Sammanfattning

De risker som har identifierats for undersokt planomrade &r gatornas hastighet, den
éverdimensionerade korsningen vid Jarngatan-Risnasvagen-Dockstavéagen, 6vergangstallet
vid skolomradet, bristfallig gang- och cykelvag samt sakerheten av in-/utfarten vid den
namnlésa-vagen och E4:an vid atervinningsstationen. Ovriga aspekter som har identifierats ar

de otillrackliga parkeringsytorna och behovet att tillgangliggora kollektivtrafikanvandandet.

Bedomningen ar att konsekvensreducerande atgarder gallande korsnings- och vagutformning,
hastighetssankning samt parkeringsetablering bor vidtas vid planeringsutvecklingen av

planomradet. Om dessa atgarder vidtas bedéms en okad trafiksakerhet uppnas.



Forutsattningar

Planomradet

Planomradet omfattar cirka 6,1 hektar och bestar av 10 fastigheter. Planomradet ligger
centralt i Docksta tatort och inom det planerade omradet finns flertalet verksamheter,
skolomrade och idrottsomrade. Planen omfattar en stigande hojdskillnad fran soder till norr

dér lagsta punkten ar cirka 3 meter éver havet (m.6.h.) och hdgsta punkten ar 21 m.6.h.

Bild 1: Réd linje redovisar den ungeférliga planomradesgréinsen.

Trafikleder
Dockstavagen (vag 868) stracker sig fran sodra pa/avfarten fran E4:an till den norra

pa/avfarten for E4:an vid Dockstabaren. Vid norra infarten finns det tva drivmedelsstationer
for tung trafik och saval en mack samt laddstation for personbilar. Inom planomradet ansluter
den allmanna Risnédsvagen (vag 872) med Dockstavagen. Den stracka som ar relevant for
planforslaget stracker sig fran upplagsytan i centrala Docksta till skolomradet. Etappen ar en
enfilig vagbana med en ungefarlig bredd pa 6,5 meter (vagens bredd &r upp mot 7,2 meter i
centrum). Antalet fordon som korde pd Dockstavagen ar 2019 var 849 fordon per dygn varav
91 (26 %) var tunga fordon®. Trafikverket ar vaghallare for bade Dockstavagen och

Risnasvagen, de ansvarar for drift och underhall. Verksamheterna i centrum &r placerade med

! vagtrafikflodeskartan, Trafikverket



entréerna mot Dockstavégen vilket bidrar till vdgens kontinuerliga anvandning. Dockstavagen

ar tatortens huvudgata.

De andra gatorna som planomradet omfattas av ar Jarngatan, Kantorsvéagen, Risnasvagen och
Kvarnvagen samt namnldsa-vagen ner till atervinningsstationen. Alla vagar férutom
Kvarnvégen och en begransad del av Dockstavagen har en hastighetsbegransning pa 50 km/h.
Kvarnvégen och partiet av Dockstavagen har en begransning pa 30 km/h under tidsperioden
15/8-15/6 mellan klockan 7-17. Jarngatan, Kantorsvégen, Kvarnvagen och namnldsa-végen ar
lokalgator med enskilt vaghallarskap som kan upplevas underordnad till Dockstavéagen dven

om hastigheten &r den samma, eftersom deras vagbredd &r smalare.

Planforslaget

Planomradet ligger inom detaljplanerat omrade fér de centrala delarna av Docksta vilket
mojliggor for ett tillskott av centralt beldgen centrum- och verksamhetsyta och bostéder. Det
ges ocksa mojlighet till tillbyggnation for samtliga fastigheter forutom vagfastigheterna
Docksta 5:42 och 5:129. Planforslaget innefattar ingen miljofarlig verksamhet eller
verksamheter som kan antas ge upphov till 6kade bullernivaer.

Planens syfte &r att mojliggora for befintliga och nya verksamheters utveckling. Detaljplanen
ska aven bekrafta de befintliga anvandningarna, for att underlétta vid bygglovsprovning.
Likasa bor battre villkor for gang- och cykeltrafikanter samt en smartare parkeringslosning

etableras.

Tabellen nedan redovisar samtliga fastigheter och dess &gare som omfattas av planforslaget,
samt dess befintliga anv&ndning och forslagen forandring.

Fastighet Fastighetsagare Befintlig Planférslaget
anvandning
Docksta 5:42 | Privat Natur, gata Bekraftar befintlig anvandning samt

bredare markanvandning.

Docksta 5:45 | Privat Bostad, handel Bredare markanvandning.
Docksta 5:52 | Privat Upplag, gata, natur | Bekraftar befintlig anvandning.
Docksta 5:53 | Privat Skola Bekraftar befintlig anvandning samt

bredare markanvandning och en storre

byggratt.

Docksta 5:54 | Privat Lager for handel Bredare markanvandning.




Docksta 5:57 | Privat Skola, gata Bekraftar befintlig anvandning samt
bredare markanvandning och en storre
byggratt.

Docksta 5:59 | Privat Kontor Bredare markanvandning.

Docksta 5:76 | Privat Bostad Bredare markanvandning.

Docksta Kramfors Idrottsomrade Bekraftar befintlig anvandning samt

5:124 Kommun mojliggdr for en bredare markanvandning.

Docksta Kramfors Gata Bekraftar befintlig anvandning.

5:129 Kommun

Flertalet av fastigheterna planeras fa en bredare markanvéandning, vilket framst innefattar
bestdammelsen centrum [C] for att mojliggora att fler centruminriktade verksamheter kan
etableras sig. Pa sa satt kan Docksta forhoppningsvis fa den centrumkansla och utformning

som tatorten fortjanar.

Risker

Med mer mojligheter for verksamheter att etablera sig behdver besokare och boende ha fler
och battre parkeringstillgangar. ldag finns det ett fatal parkeringsplatser i centrum i anslutning
till verksamheterna utmed Dockstavagen, dar fordonen backar ut i vagbanan for att kunna
lamna parkeringsplatsen. Ett problematiskt lage som hittills som tur inte har lett till ndgon
allvarlig olycka. En I6sning for detta presenteras inte inom denna trafikutredning eftersom den

delen av centrum inte omfattas av planforslaget, utan kommer omfattas av en egen detaljplan.

De risker (faktorer/miljoer) som har identifierats for undersokt planomrade &r gatornas
hastighet, den dverdimensionerade korsningen vid Jarngatan-Risndsvagen-Dockstavégen,
overgangstallet vid skolomradet, bristfallig gang- och cykelvag samt sakerheten av utfarten
vid den namnldsa-vagen. Ovriga aspekter som har identifierats ar de otillrackliga

parkeringsytorna och behovet att tillgangliggora kollektivtrafikanvandandet.

Hastighet

Hastigheten har en betydande roll i risken for om en olycka sker eller inte. Hogre hastigheter
medfor bade 6kad sannolikhet for olycka och 6kad risk for mer omfattande konsekvenser till
foljd av det okade krockvaldet. En lagre hastighet kan ¢ka trafiksakerheten i tatorten.



Korsningen

Korsningen vid Jarngatan-Risnasvagen-Dockstavégen har en utformning som ar onodigt bred
i relation till dess anvandning. Som bilist ar det svart att veta var du far kdra nar du svanger in
och ut fran korsningen. Det ar latt att bilister sneddar 6ver korfalten eftersom det inte finns
nagra skiljelinjer dragna i vagen for att markera var man far kora. Likasa finns det tva lamna-
foretrddesskyltar, en vid Risndsvagen och en vid Jarngatan. Detta kan leda till forvirring, i
varsta fall kan bilisterna kdra samtidigt utan nagon prioritering av vem som har foretrade.
Ingen allvarlig olycka har som tur hittills inte skett, men det beror framst pa att bilister

korande pa Jarngatan frivilligt lamnar foretrade eftersom Risnasvagen ar bredare.

Overgangstille

Overgéngstallen anordnas dar framkomligheten ska sékerstallas, utifrdn gdendes behov.
Speciellt ska 6vergangstéllen efterstravas vid skolor, kollektivtrafikhallplatser, dldreboende
och andra publika anldggningar, dar det ror sig manga gaende med begransade forutsattningar
i trafiken. Det &r viktigt att trafiksakerheten utifran fordonsférarens méjlighet att stanna och
iaktta vajningsplikten efterstravas. Darvid ska utgangspunkten vara en trafikmiljo, vid och i

anslutning till 6vergangstallet, som sakerstaller en 1ag fordonshastighet.?

Det finns tva former av dvergangstallen, de bevakade och de obevakade. Vid bevakade
overgangstallen regleras trafiken av trafiksignaler eller av polis. Medan vid obevakade
overgangstallen har fordonsforare vajningsplikt mot gaende. Fordonsforaren ska saledes
slappa fram den som gar. Véjningsplikt innebér att foraren i god tid ska sanka hastigheten
eller stanna vid 6vergangstallet och far kora vidare om/nér det kan ske utan fara eller hinder.
Dock far inte gaende ga ut pa 6vergangstallet utan att ta hansyn till fordon som narmar sig.
Aven den som leder sin cykel raknas som gaende. Daremot har inte fordonsférare nagon

vajningsplikt mot den som cyklar dver ett obevakat 6vergangstalle.®

Overgéngstallet i narheten av skolomradet dr obevakat och identifieras som osakert.
Overgéngstallets utformning medfér ingen avsiktlig hastighetssiankning, eftersom 6vergangen
endast ar utmarkerad med linjer dver vagen och skyltar. Pa grund av att 6vergangstallet ligger
i anslutning till skolomradet och flertalet barn (med eller utan vuxen) anvander

dvergangstallet bor en trafiksakring ske.

2 Teknisk Handbok, Géng- och cykelpassage/Overgangstille, Goteborgs Stad Trafikkontoret
3 Overgangstille, Transportstyrelsen



Gang- och cykelbana

Den enda och befintliga trottoaren utmed Dockstavagen ar undermalig och ar endast lamplig,
pa grund av dess bredd, att anvandas for gaende med ett mote. Eftersom det inte finns
utrymme for att gang- och cykeltrafikanter kan samsas om ytan, behover cyklisterna cykla
utmed Dockstavagen, vilket kan skapa sakerhetsproblem. Cyklisterna ar darmed inte
skyddade nar de cyklar bland bilarna. Positivt med trottoaren &r att den ar god belyst,
lampstolpar ar jamt placerade utmed trottoaren.

In- och utfart
Den namnldsa-vagen ner till atervinningsstationen ar inte asfalterad utan &r en grusvag. Pa
grund av topografin har vagen en nedatriktad lutning, vilket gor att nar bilister ska svanga ut

pa Dockstavagen behover de std och vanta i lutning.

| slutet av den namnldsa-vagen finns en in-/utfart till E4:an vilken kan identifieras som osaker
ur trafiksynpunkt. In-/utfarten ar en sa kallad hoger-hoger-utfart, dar man endast kan svénga
hoger nar man kommer norrifran och svanga hoger ut fran namnldsa-vagen i sddergaende
riktning. Ett mittracke separerar vagbanorna vilket medfor att inga vanstersvangar ar moéjliga.
Fordon korande ut pa E4:an startar fran ett stilla lage och behover snabbt vél ute pa E4:an
komma upp i ratta (h6ga) hastigheten, utan att bromsa upp trafiken och bli en trafikfara for
omkring korande forare. Likaledes kan en trafikfara bildas nar kérande norrifran sanker farten
for att svanga in pa den namnlésa-vagen. Sikten ar aven ndgot begransad, eftersom trad och

gronska skymmer.

Ovriga aspekter
Nedanstaende identifierade aspekter ar inga som innefattar nagon risk, utan bor forbattras for

att bidra till tatortens utveckling samt ¢ka tillgangligheten for anvandandet av kollektivtrafik.

Parkering
Parkeringsfragan &r alltid relevant inom planering och framforallt for Docksta. Bade for

invanarna i tatorten och dess besokare. Idag finns endast parkeringsmajligheter intill
verksamheterna och dess utformning skapar trafikproblem nar férare behdver backa ut i vagen
for att lamna parkeringsplatsen. Inom planomradet beh6vs darmed fler parkeringsplatser for
besokare och kunder. Fler parkeringsplatser kan gora att fler stannar, besdker och handlar,
vilket i sin tur kan leda till 6kade inkomster och ett battre foretagsklimat. Likasa finns det
ingen mojlighet att parkera bilen for de som vill pendla med kollektivtrafik eller

parkeringsplatser for bestkare/turister.



Busshallplats
I centrum utmed Dockstavagen finns en busshallplats pa vardera sida om vagen. Den ena

hallplatsen innefattar en mindre vaderskyddad kur placerad i anslutning till trottoaren medan
den andra endast bestar av en liten Din Tur-skylt placerad pa flaggstolpen utanfor
chokladpralinaffaren. Det finns &ven en grusad yta vid sidan av Dockstavégen i anslutning till
skolomradet dar skolbuss lamnar och hamtar barnen. Skulle tillgangligheten for

busshallplatserna starkas kan det bidra till att fler valjer ett hallbart fardsatt framfor bilen.

Bedomning

Ny busshallplats

Trafiksakra
évergangstalle

S%r;trrgnrigtgv ecking ' Andra utformning av

korsning +

Gvergangstalic Andra anvandning +

centrumutveckling

Multiarena och idrott

Parkering Skolomrade

Atervinningsstation

Docksta
centrum

Gemensam gang-
och cykelbana

Bild 2: Redovisar férslagen utveckling. Ungefirlig planomrddesgréins markeras i rétt.



Dockstavagen &ar huvudleden och centrumgatan i Docksta, vilket kan bli problematiskt utifran
trafiksakerheten for bade oskyddade trafikanter och fordonsforare. Som cyklist och gangare &r
man underordnad motorfordonen och ens utrymme ar begransat om inte i vissa omraden
obefintligt. De oskyddade trafikanterna behover fa en hdgre position i trafikhierarkin som

bidrar till bredare, tillgangligare, tryggare och sékrare gang- och cykelytor.

Hastigheten for flertalet vagar har hastighetsbegransningen 50 km/h, vilket kan anses hogt
med tanke pa antalet verksamheter, bostader och personer i rorelse. Hastigheten bor sankas
for flera av vagarna for att minska risken for olyckor pa grund av hog hastighet. Ju hogre
hastighet ju langre blir bromsstrackan vid inbromsning. Oplanerade inbromsningar kan bade

orsaka person som materiell skada och i vérsta fall dédsolyckor.

Aven om en etapp av Dockstavagen i narheten av skolomradet har en hastighetshegransning
pa 30 km/h, bedoms flertalet personer se forbi den skyltningen och fortsatter att kéra i 50
km/h som resterande del av vagens hastighet &r reglerad till. En generell sankning av
hastigheten kan darmed gynna tryggheten och sékerheten i tatorten. Kramfors kommun
planerar att genomfdra en hastighetssankningsplan for kommunens alla tatorter. Planen
innefattar olika etapper dar Docksta planeras hamna i ett av de tidigare stadierna. Hastigheten
for en del av Dockstavagen bor sankas till 30 km/h och 40 km/h. For att sakerstalla sdkerheten
for personer som vistas i de centrala delarna av Docksta bor ett gangfartsomrade etableras,
fran infarten vid Jarngatan till korsningen. Likasa bor de andra lokalgatorna som idag har
hastigheten 50 km/h sénkas till 30 km/h. Hastigheten for Risn&svagen kan forbli som
befintligt.



Bild 3: Redovisar férslagen hastighetséindring. Varje fédrgad linje motsvarar en
hastighetsbegrénsning. Grén = gdngfartsomrdde, Gul = 30 km/h, Orange = 40 km/h, Réd = 50
km/h.

Det finns inte bara hierarki for trafikfordon utan likaledes inom végnatet. Som statliga végar,
Dockstavdagen och Risnasvagen, ar de bredare och utformade som huvudleder. Medan
Jarngatan ar utformad som en lokalgata. Korsningen vid Jarngatan-Risnasvéagen-
Dockstavagen har en utformning som &r véldigt bred i relation till dess anvandning, vilket kan
beror pa att det inte finns nagon tydlig hierarki for vagnatet. Korsningens yta behéver minskas
och omplaneras till en mer anvandarvénlig storlek. En tankbar I6sning &r att rata ut Jarngatan
och bli en sidogata till Risnasvagen. Pa sa satt kommer korsningen endast besta av tva vagar
(Risnéasvagen och Dockstavagen) och dess yta kan reduceras. Placeringen av ldmna-
foretradesskyltarna behdver dven utredas, sa att dess placering inte skapar mer forvirring an

hjélp for bilisterna.

Skolomradet har ett stort upptagningsomrade och barn gar eller cyklar till skolan.
Overgangstallet i narheten behdver darmed trafiksakras for att 6ka tryggheten for alla dess
anvandare men framférallt for barnen. En trafiksékring kan genomforas pa flertalet sétt, men
det viktigaste ar att atgarderna som goras ar férankrade med platsens forutsattningar.
Utgangspunkten for detta 6vergangstalle bedoms vara att efterstrava en hastighetssankning

och en tryggare passage.
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Sveriges Kommuner och Landsting (SKL) redogér i en studie # att vid ett ej upphojt
overgangstalle, liknande det vid skolomradet, &r det alarmerande fa forare som véjer for
gangtrafikanter. Fordonsférarnas benagenhet att véja okar vid lagre hastigheter. Studiens
resultat ar satta i sin kontext men ger en generell fingervisning hur verkligheten ser ut. Pa sa
satt, ar verkligen de traditionella 6vergangstallena med vita streck tillrackliga for att erbjuda
en saker passage dver gatan? Ska hallbara transportsatt som gang och cykling oka, &r
tillgangligheten och utbyggandet av gang- och cykelnatet fundamentalt, men likasa behover

overgangstallen och/eller passager ges ratt utformning ur sékerhet- och trygghetssynpunk.

En metod, for att trafiksakra dvergangstéllet vid skolomradet, kan vara att omvandla
overgangstallet till ett forhojt 6vergangstalle. Darigenom blir upphéjningen en form av
fartdampande véghinder samt fortydligas det var de oskyddade trafikanterna kan sakert korsa
vagen.* Upphojningen kan bidra till att hastigheten sankts till mellan gangfartsomrade och 30
km/h. Vid omvandling av dvergangstéllet ar det viktigt att orienterbarheten bibehalls, sa att
tillgangligheten for barn, dldre och personer med funktionsnedsattning inte tummas®.

Battre forutsattning for gangare och cyklister behover etableras i Docksta, framforallt for de
boende i tatorten men aven for alla besokare®. Hoga Kusten-leden stricker sig efter
Dockstavagen och vandrarna far anvanda den smala trottoaren. For trottoaren kan endast ett
mote mellan gaende ske. Cyklisterna hanvisas till vagbanans kant. Trottoaren forsvinner bitvis
utefter Dockstavagen, exempelvis i centrum dér asfalterad yta for parkering har prioriterats
hogre. Likasa finns det ingen séker passage 6ver Risnasvagen (korsningen) for gaende och
cyklister. Ett traditionellt vit-streckat 6vergangstalle bor etableras i anslutning till korsningen

sd att gdende och cyklister tryckt och sakert kan passera dver gatan.

Som ovan, ska transportsatt som gang och cykling cka behover de premieras. Den befintliga
trottoaren ar mellan 2,2-2,7 meter bred beroende pa var métning sker utmed Dockstavagen.
Genom att frigora yta fran vagbanan (samt lite yta mellan nuvarande trottoar och
verksamheter/bostader) till dagens trottoar kan en gang- och cykelbana skapas, déar gaende
och cyklister separeras fran fordonstrafiken och enkelt kan ta sig fran och till malpunkter. De
tidigare “glapp” som fanns i trottoarens strackning ska l9sas genom en kontinuerlig gdng- och

cykelbana.

4 Overgangstillen och gangpassager — En studie av utformning och trafikséikerhet, Sveriges Kommuner och
Landsting

5 Teknisk Handbok, Géng- och cykelpassage/Overgangstille, Goteborgs Stad Trafikkontoret

6 Gang- och cykelplan for Kramfors Kommun
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Darefter kan banan utformas som gemensam dér gaende och cyklister samsas om den
gemensamma ytan (gangtrafikanterna ska, om det ar mojligt, halla till vanster — vara langst
ifrén biltrafiken) eller som delad dar trafikanterna separeras med skiljelinje’. For bada
utformningar bor banans bredd vara mint 5 meter. Eftersom trottoaren och Dockstavagen har
varierande bredd utmed strickan, kommer det bli ett ihop-pusslande” av metrar fran
vdgbanan och ytan mellan trottoar och verksamheter/bostader. Exempelvis trottoaren + 0,5
meter av vagbanan + 2 meter biyta = 5 meter gang- och cykelbana. Dockstavagens bredd bor
inte underskrida 6 meter, s att inte trafiksikerheten kompromissas €. Den goda
belysningsstrukturen som idag finns for trottoaren ska bevaras for att bibehalla

trygghetsfaktorn.

» (1

o3

Bild 5: Pabudsmdirken fér gédng- och cykelbana. Skyltarna redovisar till héger D.6 gemensam bana

och till viinster D.7 delad bana. Kdlla: Transportstyrelsen.

For att 0ka trafiksakerheten vid in-/utfarten for den namnltsa-végen behdver dess utformning
forandras. In- och utfarten behéver kompletteras med ett viloplan dar bilister kan sta och
vanta innan de kor ut pa Dockstavagen, for att undvika att sta i lutning. Saledes bor vagen

asfalteras for att fa battre grepp.

Trafiksékerheten for in-/utfarten till E4 i slutet av den namnlsa-végen kan dka genom att
forbattra sikten, ta bort trad och etablera lagre véxande vaxter. Dock l6ser det inte
problematiken med att fordon kérande ut pa E4 latt kan bromsa upp trafiken om
accelerationen till 6nskad hastighet inte sker snabbt nog. Darfor kan en annan I6sning vara att
stanga korsningen. En sadan atgard behover dock bearbetas och lyftas i diskussion med bade

Dockstaborna, Trafikverket och Din Tur.

Parkeringsmajligheterna inom planomradet ar begransade. Det finns endast parkeringsplatser
i anslutning till verksamheterna i centrum. Darmed planeras en storre parkeringsyta bakom
upplaget och chokladpralinaffaren for att mota efterfragan pa pendlarparkeringsplatser och

" Trafikregler for gdende, Ume&d Kommun
8 Arkitektens handbok, Studentlitteratur
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mer parkeringsyta for besokare. Enligt genomford geoteknisk undersokning for naturomradet
mellan centrum och E4:an beddms nordvéstra sidan bast lampad for att etablera en
parkeringsyta®. Likasa planeras en parkeringsyta for framst besokande vid tanka omvandlade
korsningen. Eftersom parkeringsytorna bidrar till mer hardgjord mark och omradet lutar ned

mot E4:an bor ytorna innefatta dagvattenlésningar som gréna och/eller tekniska inslag.

Bild 6: Orientering av undersékt omrdde.

Busshallplatserna belagna i 6vre delen av centrum har en relativ god turtathet. For att fa fler
att valja kollektivtrafiken éver bilen behdver forutsattningarna att kunna parkera i narheten
tillgodoses. Den planerade pendelparkeringen bor 16sa detta eftersom den etableras med
gangavstand till busshallplatsen. Likasa bor cykelparkering uppréttas vid hallplatsen for att
mojliggora att fler kan cykla till och fran bussen. Bada de befintliga hallplatserna raknas som
stopphallplatser, dar trafiken bromsas upp i bussens korriktning nar bussen stannar. Nar bilar
maste vanta bidrar det till att gdende sakert kan passera bade framfor och bakom den
skymmande bussen. Vid denna plats finns det dock ingen tydlig passage 6ver vagen for
gaende, vilket talar for en omvandling av centrum till ett gangfartsomrade. Men detta liksom

parkeringssituationen i centrum omfattas av en senare detaljplanetapp.

Den grusade ytan i anslutning till skolomradet har identifierat som en lamplig plats att
etablera en ny hallplats utmed Dockstavagen. Bade eftersom att upptagningsomradet ar utbrett
och att ett befintligt 6vergangstalle ligger i nara anknytning till platsen sa att gaende latt kan
ta sig till och fran hallplatsen. Likasa kan barnen som véantar pa skolbussen far en ordentlig

plats att vanta pa, med en vaderskyddad kur med sittplatser. Etableringen av hallplatsen bor

9 PM Geoteknisk Docksta Parkering, AFRY
13



blir i form av en fickhallplats, dar hallplatsen ligger avskilt fran gatan vilket bidrar till en hog
trafiksakerhet och trygghet for av- och pastigande. Hallplatsen bor dven innefatta god
belysning, lamplig markbelaggning, cykelparkering med ramlasning och soptunnor.

Den hallplats som etablera tvars 6ver gatan for motgaende busstrafik, bor planeras som en
stopphallplats, liknande den befintliga som &r lokaliserad i centrum. Busskuren bor placeras i
bakkant till den planerade gemensamma gang- och cykelbanan, sa att gdende och cyklister har
fri yta att rora sig pa. Denna hallplats ska innefatta likande egenskaper som den i anslutning

till skolomradet men i en nagot mindre skala.

Atgirder

Planforslaget foreslar att bekréafta befintliga anvandningar samt skapa en storre flexibilitet
genom andring av bestdammelser for anvandning av befintliga byggnader och mgjliggora for
tankbar nybyggnation. Anvandningarna som féreslas ar bostader [B], centrum [C], handel
[H], parkering [P], skola [S] och bes6ksanlaggning [R], verksamheter [Z] samt
Atervinningsstation [Ez], vilka speglar den nuvarande anvandningen i omgivningen och ska

bidra till ett fortsatt levande centrum i Docksta.

Bedomningen ar att atgarder behover vidtas med anledningen av de risker (faktorer/miljoer)
som identifieras inom planomradet. Utifran dagens trafik ges foljande forslag pa

konsekvensreducerande atgarder:

e Hastigheten for samtliga végar foreslas att sankas. Hastighetsbegransningen for
Dockstavagen delas upp efter foljande; 50 km/h — gangfartsomrade — 30 km/h — 40
km/h.

e Korsningens yta ska reduceras genom att Jarngatan far en langre samt rakare
strickning och “’kopplas p&” Risnisvigen. Kérande pa Jarngatan ska lamna foretrade
till Risn&svéagen.

e Etablera en parkeringsyta bakom centrum for pendlare och besoksparkering. Det ska
finnas utrymme for parkering av husvagn och husbil.

e Etablera en parkeringsyta i anslutning till den tdnka omvandlade korsningen.

e Skapa ett viloplan for in-/utfarten vid den namnldsa-végen. Regleraen yta i

detaljplanen for detta viloplan i anslutning till vagen.
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Ovrigt

Vid om-, till- och nybyggnation ska en séker trafikmiljo for alla trafikanter och
trafikslag efterstravas.

Trafikrummet ska planeras i enlighet med Trafikverkets regler for vagars och gators
utformning.

Vid planering ska Gang- och cykelplan for Kramfors Kommun efterfoljas och
Parkeringsstrategi for Kramfors stad ska agera som referensdokument for
kommunens tatortsutveckling.

Trafikhierarki for vagnatet ska efterfoljas, dar lamplig bredd och utformning star i
relation till gatans/végens anvandning.

Nedre delen av centrum bor utvecklas till gangfartsomrade for att sakerstélla de
oskyddade trafikanternas sakerhet och trygghet. Likasa bor parkeringsproblematiken
l6sas. Detta ska utvecklas i ndstkommande detaljplan.

Etablering av en gemensam gang- och cykelbana, ett upphdjt évergangstalle vid
skolan och nytt 6vergangstalle 6ver Risnasvagen samt upprustning av befintliga
busshallplatser och etablering av nya busshallplatser plus eventuell stangning av in-
Jutfart till E4 beror vagar som Trafikverket ar vaghallare for. Darmed star de for
utveckling och underhall. Dessa punkter kommer darfor inte planeras eller regleras for
i detaljplanen men lyfts i denna trafikutredning som omraden med
utvecklingspotential for tatortens trafiksékerhet och attraktivitet. Trafikverket behdver
ha en helhetslésning for Dockstavégen innan en detaljplanering for andringar och
riskreducerande atgarder kan ske, eftersom denna detaljplan som planeras endast beror

en liten andel av végen.

Kramfors Kommun 18 april 2024

Emilia Stenberg

Planhandl&ggare

Milj6 och byggavdelningen
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