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1 Objekt

P& uppdrag av Kramfors kommun har AFRY utfért geotekniska undersékningar i Docksta
infor eventuellt upprattande av pendlarparkering samt ytterligare parkeringar till affarer
langs Dockstavagen. I Figur 1-1 nedan visas orientering av projektet. Undersokt omrade
ar inringat med svart i figuren.

DOCKSTA 5:1

Kramfors
= kommun

[ Kramfors kommun

Skala 1:1000
Datum 2021-10-28

Utskriven av Siv Sundstrém
Teckenfdrklaring

N Enmaterskurvor

N Fastighetsyta

I detta PM redovisas rekommendationer och forslag pa geotekniska 3tgarder for
objektet.

YIRS PNy

i

)

Figur 1-1. Orientering av undersékt omride.
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De geotekniska undersékningar som utférts inom projektet och utvardering av harledda
varden utifrdn dessa redovisas i Markteknisk undersékningsrapport (MUR) Geoteknik,
daterad 2022-01-28.

2 Syfte

De geotekniska undersokningarna syftar till att ta fram underlag for bedémning av
jordens sammanséttning och geotekniska forutsattningar inom omradet dels for att
underséka om det &r byggbart att anldgga pendlarparkering och parkeringar pa ytan,
dels understka jordens sammansattning.

3 Underlag

e SGU:s Jordarts- och jorddjupskarta
o Utdrag fran befintligt kartmaterial och detaljplan frén bestéllare
o Digital grundkarta

4 Styrande dokument

Denna rapport ansluter till SS-EN 1997-1 med tillhérande nationell bilaga.

e TK Geo 13 ver 2.0 (TDOK 2013:0667)
e TR Geo 13 ver 2.0 (TDOK 2013:0668)
e AMA Anlaggning 17

5  Befintliga forhallanden

5.1 Befintliga byggnader och anléaggningar

Det undersoékta omrddet ligger mitt i Docksta mellan E4:an och Dockstavégen. Langs
med Dockstavagen ligger ndgra butiker och flerfamiljshus. Dessa byggnader angrénsar
till den véastra sidan av det undersckta omrddet. Byggnaderna ligger i slant med
suterrangvdning ner mot det aktuella omradet. Genom omradet passerar dven olika
ledningar i forma av bdde elkablar och VA-ledningar.

Omradet begrénsas av E4an at dster.

5.2 Topografi och ytbeskaffenhet

Aktuellt omrade bestdr av parkyta med gangstigar. De angransande byggnaderna mot
Dockstavagen ligger i slént, med suterrangvaning, ner mot parkomradet. I parken finns
flera diken, vilka troligen &r anlagda for att dréanera av ytan.

Avrinning sker ner mot E4:an och vidare ner mot Dockstafjarden.

5.3 Geotekniska férhallanden

Enligt SGU:s jordartskarta, se Figur 5-1 nedan, bestar marken i omradet huvudsakligen
av moréan (ljusbldtt) med ett tunt eller osammanh&ngande lager av lera och silt (ljusblatt
med gula prickar) och lera eller silt (gult i figuren).
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Figur 5-1. Jordartskarta 6ver omr8det fr8n SGU:s webbtjénst. Ungeférligt ldge for det undersékta
omr8det har markerats med svart i figuren.

Enligt SGU:s jorddjupskarta, se Figur 5-2 nedan, ar jorddjupet inom stdrsta delen av
omradet samt omradet ner mot Dockstafjarden skattat till ca 20 - 30 meter (rosa).
Strax nordvast om parkomrddet uppskattas jorddjupet till 30 - 50 meter (morkrosa).
De rdda stjarnorna visar djup till berg (konstaterat berg), vilket bekraftar de
uppskattningar som utférts. Det finns nagra lokala jorddjupsobservationer som avviker
ifrdn de uppskattningar som visas i figuren.
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Figur 5-2. Jorddjupskarta 6ver omr8det fr8n SGU:s webbtjénst. Ungeférligt ldge fér det undersékta
omr8det har markerats med svart i figuren.

5.4 Geotekniska parametrar

Harledda vérden utifr@n vikt- och CPT-sonderingar har utvérderats och redovisas i
kapitel 9 respektive Bilaga 5 av MUR Geoteknik, daterad 2022-01-28.

5.5 Hydrogeologiska forhallanden

Avlasta nivder for vattenyta i grundvattenrér har sammanstéllts i Tabell 5-1 och
grundvattenrorsprotokoll kan ses i MUR Geoteknik, daterad 2022-01-28.

Tabell 5-1. Grundvattenmétningar utférda i installerade ror.

Observerad vattenyta i | Observerad vattenyta i
Punkt Datum grundvattenror grundvattenror (m under
(nivad) my)
21AF003G 2021-12-21 +1,11 2,84
21AF006G 2021-12-21 +4,13 1,00 (Fruset i markniv8)

5.6 Miljotekniska forhallanden

Inga miljotekniska undersdkningar ar utforda i detta skede.
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6 Berakningar

6.1 Allmant

Vid de planerade parkeringar och pendlarparkeringar i Docksta har stabiliteten
kontrollerats fr&n Dockstavdgen ner mot E4an med berdkningsprogrammet SLOPE/W.
SLOPE/W ar en applikation tillhérande GeoStudio 2021.3 version 11.2.2.23 310.

De antaganden som &r beskrivha nedan samt redovisade berakningar i Bilaga 1 dr framst
framtagna for att ge en indikation om omradets stabilitet. Berdkningarna bér darmed
justeras efter att andra lastférutsattningar finns framtagna.

6.2 Dimensionering

Berakningarna har utférts med metoden Morgenstern-Price som baseras p& moment-
och kraftjamvikt. Cirkularcylindriska glidytor har tilldmpats i berdkningarna och samtliga
stabilitetsberdkningar har utférts med karaktéristiska hallfasthetsparametrar.

De karaktaristiska hallfasthetsparametrarna har tagits fram genom ingenjdrsmaéssig
bedémning dar valda karaktéristiska varden har tagits fram enligt:

>

Xe=n-"
dar

n = Omrakningsfaktor som tar hansyn till osékerheter relaterade till jordens egenskaper
och aktuell geokonstruktion, antaget 1,0 i nedan redovisade berakningar.

X = Harlett medelvarde/valt varde

En fiktiv parkeringsyta om ca 0,3 meter dver befintlig markyta vid slantfot har ansatts i
berdkningarna. Ytan foljer sedan marken med en liten lutning mot Dockstafjarden och
stracker sig ca 50 meter nerdt mot E4:an. Tjockleken i den nedre delen omrddet &r
antagen till ca 1 meter. En karaktéristisk trafiklast om 20 kPa har ansatts pa hela ytan.

Ytterligare berdkningar dar parkeringarnas éverbyggnad uppgar till ca 0,8 meter vid
slanttdn och ca 1,5 meter lédngst ner pa parkeringsytan har genomférts. Aven
berdakningar med tryckbank narmast slantfoten finns redovisade.

6.3 Berdakningssektion och geometri

Den vérsta sektionen i omradet &r Sektion A-A enligt sektionsritning G-10.2-001,
vilket aven ar den sektion som stabilitetsberakningar ar utférda i, se Figur 6-1.

Figur 6-1. Sektion A-A déar stabilitetsberdkning ar utford.



PM Geoteknik Docksta.docx
A F R Y Sida 8/10

AF POYRY

PM Geoteknik

6.4 Materialegenskaper
De materialparametrar som anvants i berdkningarna finns redovisade i Tabell 6-1.

Tabell 6-1. Karaktéristiska materialparametrar som anvénts i stabilitetsberdkning fér sektion A-A.

Nr Material Tunghet | Friktionsvinkel | Odrinerad skjuvhdllfasthet
[kPa] [°] [kPa]

1 Fyllning 18/20 38 -

2 Lera/silt* 17/19 30 12

3 Sand/silt 18/20 33 -

4 Lera/silt 17/19 30 10

5 Humus 13/13 34 -

6 Morén 20/21 39 -

* Konsoliderad lera/silt pd grund av éverliggande fylining, antaget ca 20 % hallfasthetstillvéxt

Grundvattenytan har bedémts ligga i den 6vre delen av lerlagret.

6.5 Val av erforderliga sakerhetsfaktorer

Stabilitetsberakningar utférda med karaktaristiska hallfasthetsvdrden erfordrar en
sakerhetsfaktor pd 1,5 for odranerad analys och 1,3 fér kombinerad analys i
sakerhetsklass 2 (SK2).

6.6 Resultat fran berakningar
Resultaten fran stabilitetsberdkningarna finns redovisade i Tabell 6-2 och i Bilaga 1.

Tabell 6-2. Resultat frén stabilitetsberédkningar i sektion A-A.

Berdkningsfall Sdkerhetsfaktor SF«

Sektion A-A Odréanerad analys Kombinerad analys
Befintliga férh8llanden 1,19 1,19
Uppfylinad + Trafiklast, glidyta i sléant 1,36 (1,25)** 1,36 (1,25)
Uppfylinad + Trafiklast, glidyta i parkering 1,33 1,33
Uppfyllnad (+0,5 meter) + Trafiklast, glidyta i | 1,25% 1,25%*
slént

Uppfyllnad (+0,5 meter) + Trafiklast, glidytai | 1,15 1,15
parkering

Ulppfy//nad + Trafiklast + Tryckbank, glidyta i | 1,25* 1,25%
slént

* Farligaste glidytan bestdr av ytliga glidytor i slant pa grund av att slantvinkel évertrader rasvinkeln. Djupare
glidytor genom underliggande ler-/siltlager &r hogre an 1,5. Se Bilaga 2 for redovisning av glidytor med lagre
sakerhetsfaktor an 1,5.

** Farligaste glidytan som gar djupt nere i det underliggande lagret ar den redovisade glidytan. Siffran inom
parentes anger den absolut farligaste glidytan i berdkningen. Vilket &r en ytlig glidyta i slédnten.



PM Geoteknik Docksta.docx
A F R Y Sida 9/10

AF POYRY

PM Geoteknik
7 Rekommendationer

7.1 Allmant

De geotekniska forutsattningarna for nya parkeringar och pendlarparkering bedéms som
genomférbara, beroende pa lastférutsattningar.

Ytterligare geoteknisk undersékning erfordras om jarnhandelns upplagsyta ska
bebyggas samt att ytterligare geoteknisk projektering erfordras for att dimensionera
forstarkningsatgard for slanten.

7.2 Anldaggning av hardgjorda ytor

Dimensionering av d&verbyggnad ska baseras pa underbyggnadens/terrassens
materialtyp och tjélfarlighetsklass. Nar skiss finns framtagen for den tanka layouten av
parkeringarna kan materialtyp/tjalfarlighetsklass tas fram fér olika delomréden. Om inte
éverbyggnaden dimensioneras olika foér olika delomraden bér hela omradet
dimensioneras for materialtyp 5A och tjélfarlighetsklass 4.

Innan grundldggning av parkeringar utfors, ska organisk jord avlagsnas/utskiftas. Det
finns d&ven mojlighet att ej asfaltera den hdrdgjorda ytan direkt utan I8ta ytan vara
grusad en frostfri sasong for att ta ut eventuella sattningar innan asfaltering sker.

7.3 Sattningar

Det beddms ej vara stor risk for skadliga sattningar, viss sattning kan dock forekomma.
Omradet &r planerat att ej fyllas upp med maktiga lager av 6verbyggnadsmaterial och
markens sammansattning utgdrs av antingen ej sattningskansliga jordarter eller ca max
2 - 2,5 meter maktigt ler- eller siltlager.

7.4 Stabilitet

En &versiktlig berakning av stabilitet &r utférd i en sektion inom omradet. Denna sektion
ar beddmd att vara den vérsta sektionen inom omradet och resultatet visar pa ej stabila
forhallanden for befintlig slant (Sakerhetsfaktor ldgre &n 1,5). Stabiliteten blir béattre
med parkeringar anlagda nedanfér slanten, men fortfarande inte tillrdckligt hdg for att
motsvara sikerhetsklass 2. Ytterligare stabilitetshéjande dtgédrder sa8 som exempelvis
tryckbankar erfordras och kan anldggas i slanttan for att 6ka sléntstabiliteten i omradet.

Detaljerad projektering av tryckbankar eller annan geoteknisk stabilitetshéjande atgérd
rekommenderas att utféras i bygghandlingsskedet.

Om det ska anldggas takat skjul pd slantkrénet (jarnhandelns upplagsyta)
rekommenderas det att utféra ytterligare geoteknisk undersdkning for att dimensionera
och kontrollera jordens sammansattning och slantstabilitet for de exakta lagena av laster
som paverkar jorden.

7.5 Schakt och fyll

Med héansyn till de blockfattiga jordlagren som patraffats vid undersékningarna bedéms
schaktbarheten for befintliga jordlager vara god. Schaktningen underlattas aven av att
grundvattenytan inte ligger i nivd med markytan inom omradet.

Inom omradet férekommer erosionskénsliga lager av silt och sand, vilket bér beaktas
vid djupare schakter i dessa lager, i synnerhet vid nederbérd och sndsmaltning.
Férekommande jordlager av lera riskerar att svalla om de utsdtts for nederbérd. Vid
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schakt i sddana jordlager bér darfor tiden schakterna star 6ppna begréansas, alternativt
bér schaktbotten skyddas fran nederbérd.

Alla schakter skall utféras enligt Arbetsmiljoverkets handbok “Schakta sdkert”.

7.6 Fortsatt arbete

Infor fortsatt projektering och nar skisser pd@ planerat omrade finns framme kan
ytterligare geotekniska undersdkningar var aktuella. Detta fér att utféra geoteknisk
projektering och dimensionering av exempelvis ndgon byggnad/busskur eller liknande
inom omradet.

Det erfordras dven geoteknisk projektering och dimensionering av stabilitetshéjande
dtgarder i bygghandlingsskedet.



Bilaga 1
Stabilitetsberakningar Sektion A-A

Slant
Befintliga forhallanden - 1,19 (odrén) 1,19 (komb)
Uppfylinad + Trafiklast - 1,25 (odrén) 1,25 (komb)
Uppfylinad + Trafiklast (Djup glidyta) - 1,36 (odran) 1,36 (komb)
Uppfylinad +0,5 m + Trafiklast - 1,25 (odran) 1,25 (komb)
Uppfyllnad + Trafiklast + Tryckbank - 1,25 (odran) 1,25 (komb)

Parkering
Uppfyllnad + Trafiklast - 1,33 (odran) 1,33 (komb)

Uppfyllnad +0,5 m + Trafiklast - 1,15 (odran) 1,15 (komb)

Info
Trafiklast 20 kPa
Tryckbank 5 m lang och 1 m hog
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A486311
Textruta
Bilaga 1
Stabilitetsberäkningar Sektion A-A

A486311
Textruta
Slänt
Befintliga förhållanden - 1,19 (odrän) 1,19 (komb)
Uppfyllnad + Trafiklast - 1,25 (odrän) 1,25 (komb)
Uppfyllnad + Trafiklast (Djup glidyta) - 1,36 (odrän) 1,36 (komb) 
Uppfyllnad +0,5 m + Trafiklast - 1,25 (odrän) 1,25 (komb)
Uppfyllnad + Trafiklast + Tryckbank - 1,25 (odrän) 1,25 (komb)

Parkering
Uppfyllnad + Trafiklast - 1,33 (odrän) 1,33 (komb)
Uppfyllnad +0,5 m + Trafiklast - 1,15 (odrän) 1,15 (komb)

Info
Trafiklast 20 kPa
Tryckbank 5 m lång och 1 m hög
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Docksta parkeringa

Sektion A-A - Befintligt |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
I @ ;EZM
"11 Kiﬁ*ﬁimﬂ&ﬂc (MPa)
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Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top

Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer

(kPa) | (kPa)

AF POYRY
Docksta parkering || | Fylining Mohr-Coulomb | 18 0 38
Sektion A-A - Befintligt kombinerad | . HUMUS Mohr-Coulomb | 13 0 34
Hassellund, Lovisa
Senast 10st: 2022-01-28 10:10:57 D Lera/Silt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
D Lera/Silt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
D Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
D Sand/Silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
hv/0.20m @*7‘;:-;[ -------------------------------------------
W
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Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast kombinerad |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

1020304050
/0.20m

Iz

100 200sl/0.20m
200 400Nm

Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
Mes r o T r———
"11 Kiﬁ*ﬁimﬂ&ﬂc (MPa)
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Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Djup glidyta

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
hv/0.20m 41?‘% [Eﬁi‘;:-} -------------------------------------------
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Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast kombinerad |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Djup glidyta

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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A504036
Textruta
Djup glidyta


Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
" (kPa)
AF POYRY
Docksta parkering | | | Fylining Mohr-Coulomb | 18 0 38
. r . "
Sektion A-A - Trafiklast + 0,5 m | . HumUS Mohr-Codlomb | 13 0 24
Hassellund, Lovisa
Senast 16st: 2022-01-28 10:10:57 D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast kombinerad +0,5 m \

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
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-
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Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast + TB |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
AF POYRY (kPa) | (kPa)
Docksta parkering || | Fylining Mohr-Coulomb | 18 0 38
. r . " .
Sektion A-A - Trafiklast + TB kombinerad | . HUMUS Mohr-Coulomb | 13 0 34
Hassellund, Lovisa
Senast 16st: 2022-01-28 10:10:57 D Lera/Silt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast parkering |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast parkering kombineradl |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33

-
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast parkering +0,5 m |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

SR —

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast parkering kombineradl +0,5 m |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

S —

Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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Bilaga 2
Glidytor SF<1,5

Redovisning av glidytor dar sékerhetsfaktorn ar lagre an 1,5

AFRY

AF POYRY


A486311
Textruta
Bilaga 2
Glidytor SF<1,5

A486311
Textruta
Redovisning av glidytor där säkerhetsfaktorn är lägre än 1,5


AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast + 0,5 m |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Factor of Safety
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Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast kombinerad +0,5 m \

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Factor of Safety

W 1,25-1,35
- 1,45
-1,55
-1,65
-1,75
-1,85
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Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast + TB |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Factor of Safety

W 1,25-1,35
- 1,45
-1,55
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-1,75
-1,85
-1,95
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Vattenkvot w %
20 40 60 80

-

Color | Name Slope Stability | Unit C-Top | Effective | Effective
Material Model | Weight | of Cohesion | Friction
(kN/m?3) | Layer | (kPa) Angle (°)
(kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
D Lera/Silt S=f(depth) 17 10
| | | Lerassilt S=f(depth) 17 12
konsoliderad
| | | Moréan Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sand/silt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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AFRY

AF POYRY

Docksta parkeringa

Sektion A-A - Trafiklast + TB kombinerad |

Hassellund, Lovisa
Senast [0st: 2022-01-28 10:10:57

Factor of Safety

W 1,25-1,35
- 1,45
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Vattenkvot w %
20 40 60 80

Color | Name Slope Stability | Unit Effective | Effective | C-Top | Cu-Top
Material Model | Weight | Cohesion | Friction | of of
(kN/m?3) | (kPa) Angle (°) | Layer | Layer
(kPa) | (kPa)
D Fyllning Mohr-Coulomb | 18 0 38
| Humus Mohr-Coulomb | 13 0 34
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1 10
(komb) S=f(depth)
|| | Lerassilt Combined, 17 30 1,2 12
konsoliderad | S=f(depth)
(komb)
| | | Moran Mohr-Coulomb | 20 0 39
| | | Sandssilt Mohr-Coulomb | 18 0 33
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