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1 Bakgrund

Under hosten 2020 startade ett arbete med syfte att kartlagga och foresla framtidens
hastighetsgranser i Kramfors tatort. Arbetet har utmynnat i denna rapport som ska anvandas
som underlag for beslut om hastighetsgranser i omradet.

Hastigheter ar en fraga som berér manga manniskor da den ofta kan upplevas for hdg pa vissa
platser medan den pa andra platser helt enkelt anses vara for lag. Utanfor bostader vill nog de
flesta att hastigheten ska vara sa lag som majligt utifran trygghet- och trafiksakerhetsperspektiv
medan den pa storre vagar sasom riksvag 90 garna far vara lite hogre utifran ett
tillganglighetsperspektiv. Sankningar fran 100 till 80 pa europavdg 14 kan vacka manga
negativa kanslor medan en sankning fran 50 till 30 i ett tatt bostadsomrade sannolikt vacker
mer positiva kanslor.

Hastighetsgranser bor anpassas utifran de forhallanden som rader pa olika platser och
vagstrackor. | Kramfors tatort ar hastighetsgransen generellt 50 och 70km/h och det har inte
genomforts nagot overgripande arbete for att finna mer optimerade hastigheter utifran de
forutsattningar som rader i olika delar av staden.

Trafikverket har tillsammans med SKL tagit fram en handbok som heter Rétt fart i staden som
ska hjalpa kommuner att arbeta med hastighetsfragor. Handboken beskriver olika samband for
som paverkas av hastigheten och det gar saledes att med hjalp av dessa att finna en optimal
hastighet for en specifik vagstracka.

Startskottet for arbetet med hastigheterna var darfor att kommunen under 2020 beviljades statlig
medfinansiering genom det sa kallade stadsmiljoavtalet for ombyggnation av Kungsgatan.
Stadsmiljoavtalet bygger pa principen att staten (via trafikverket) medfinansierar en atgéard
(Kungsgatan i detta fall) under forutsattning av kommunen genomfor olika motprestationer. En
sadan motprestation ar att det ska genomforas en hastighetssankning i Kramfors stad.

Oversynen har utgatt frdn metoden i Ratt fart i staden och arbetet har genomforts i samarbete
mellan Samhallsavdelningen och enheten for gata och park. Under processen har dialog fort
smed Polisen, Raddningstjansten, Ambulansen, Kollektivtrafikmyndigheten, Trafikverket,
NTF och VTG. Samtliga har fatt ta del av forslaget och utifrdn det ocksa fatt mojlighet att
komma med synpunkter.

2 Syfte

Hastighetsgranser i tatbebyggt omrade faststélls av kommunen och kommunerna har sjalva ratt
att bestamma vad som ar tatbebyggt omrade genom sa kallade trafikforeskrifter. Syftet med
denna rapport &r att foresla nya hastighetsgranser for Kramfors tatort.

e Rapporten ska anvandas som underlag for beslut om nya hastighetsgranser i Kramfors
tatort

1 https://www.svt.se/nyheter/lokalt/vasternorrland/darfor-vill-trafikverket-sanka-hastigheten-pa-e14
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3 Redovisning av befintliga hastighetsgranser

| karta 2 presenteras tva saker presenterade: Gransen for tatbebyggt omrade, alltsa det omrade
dar kommunen bestammer hastighetsgranser genom trafikforeskrifter. Dartill presenteras
ocksa vagnatets befintliga hastighetsgranser. | stort sett har hela vagnatet hastighetsgrans om
50km/h med undantag fér centrum, Folkets park och Skarpakersskolan dar gangfart eller
30km/h géller. | vissa delar av huvudvagnatet ar hastighetsgransen 70km/h. Exempel pa detta
ar del av Bergomsvégen, Finnmarksvagen samt Industrivagen.

Befintliga hastighetsgranser
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4 Forslag for nya hastighetsgranser

Principerna for de nya hastighetsgranserna bygger pa rekommendationerna i handboken Rétt
fart staden om att hastighetsintervallet bor utga fran 30km/h och darefter i jamna intervall, om

40, 60 och 80 km/h.

Tabell 1 visar principerna som forslaget om nya hastigheter bygger pa. | bostadsomraden och
andra platser dar gaende och cyklister ofta ror sig foreslas hastighetsgransen 30km/h. | tatortens
huvudvagnat, alltsa pa vagar som i huvudsak matar trafiken till andra malpunkter &n de som
finns utefter vagen foreslas en grundhastighet om 40km/h. Om huvudvagnatet ar tydligt
separerat fran gang- och cykeltrafik och det ar glest mellan byggnader utefter vagen foreslas

hastigheten 60km/h.

KS 2021/403

Tabell 1: Principer for nya hastigheter

Gator i bostadsomraden, gator i centrum och vid skolor och
forskolor.

30km/h

Gator langs huvudvagnat

40km/h

Gator langs huvudvagnatet dar det ar langt mellan
korsningspunkter och dar oskyddade trafikanter inte gor ansprak
pa strackan, ex dar gang- och cykelvagar ar helt separerade och
infarter fran bostader endast forekommer pa enstaka platser

60km/h

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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4.1 Redovisning av hastighetsforslag

Kartan nedan visar forslaget i sin helhet. | kartan presenteras huvudvégnéatet med fetare
linjestil an lokalnatet. Sammantaget sa foreslas huvudvéagnatets hastighetsgrans till 40km/h
med undantag for vissa strackor, del av Bergomsvégen, del av Finnmarksvéagen samt del av
Industrivagen dar hastighetsgransen foreslas till 60km/h. Dartill foreslas befintlig
hastighetsgrans om 50km/h fortsatt gélla tillsvidare utmed Riksvag 90.

Hastighetsgransen i lokalnéatet foreslas till sin helhet till 30km/h bortsett fran omradet vid
Kramfors folkets park och i delar av centrum dér forslaget ar gangfartshastighet. Det enda
tillkommande gangfartsomradet jamfort med dagens hastighetsgranser ar del av Kungsgatan
som ska byggas om under 2021 och darmed anpassas for gangfart. Samma kartbild aterfinns i
bilaga 1, karta med hastighetsforslag med skillnaden att kartan &r hégupplost och lattare att
studera i detalj.

Forslag for nyaginrgstigheter i Kramfors tatort
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5 Utgangsvarden vid framtagande av nya hastighetsgranser

FOr att ta fram nya hastighetsgranser har forst en funktionsindelning av vagnatet genomforts.
Det finns tva typer av végar och det ar lokalnat och huvudvégnat. Den forstnamnda omfattar
gator for trafik som till 6vervagande del har malpunkt utmed gatan. Viktiga malpunkter &r
malpunkter inom stadsdelen och huvudvéagnatet for bil. Huvudvagnatet delas in i tva
natverkstyper dar Overgripande lankar i huvudnéat anvands av trafik som har regionala eller
nationella start- och malpunkter. Ovrigt huvudnét bestér av gator for trafik genom titorten

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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och gator for trafik till/fran tatorten samt mellan stadsdelar inom staden och fjarrpunkter
utanfor tatorten.

Syftet med att gora denna funktionsindelning handlar om att vagens funktion har inverkan pa
vilken hastighet som ar lamplig utifran olika stadsbyggnadsperspektiv

Men végens funktion ar inte det enda som &r viktigt for att avgora vilken hastighet som &r rétt.
Aven vigens omgivning och hur omgivningen gor ansprak pa végen &r viktigt for att kunna
avgora vilken hastighet som &r ratt. Detta kan goras genom att géra en s.k. livsrumsanalys dér
vagnatet tilldelas en livsrumstyp utifran hur platsen ser ut.

Det finns olika typer av livsrum som beskrivs kapitlet Livsrummen eller gatans omgivning
men man kan sdga att omgivningen vid en gagata staller sarskilda krav pa hastigheten medan
omgivningen vid riksvag 90, langt fran narmaste bebyggelse stéller andra krav.

Utifran vagens funktion och livsrum har hastighetsgransen optimerats for olika
stadsbyggnadskvaliteter: Stadens karaktar, Trafiksakerhet, Trygghet, Tillganglighet och miljo
och utslapp.

6 Funktionsindelning av vagnatet

For att kunna faststélla vilken hastighet som &r lamplig utefter en véag &r det viktigt att veta
vilken typ av funktion som véagen innehar. For att faststélla detta delas vagnatet utifran funktion
in i foljande kategorier:

e Overgripande lankar i huvudvagnat
e Ovrigt huvudnat
e Lokalnat

Merparten av vagnatet ingar i ett s kallat lokalnat. Lokalnatets huvudsakliga syfte ar att
trafikforsorja utefter gatan lokala malpunkter, exempelvis bostader, butiker och skolor.
Lokalnatet anvands sallan eller i liten omfattning for genomfartstrafik till andra malpunkter
eller delar av staden. En annan malpunkt ar ofta huvudvagnatet.

Det vagnat som kallas for ovrigt huvudvégnat fungerar ofta som genomfartsleder som knyter
samman regionala och lokala malpunkter. Inom tatorten knyter huvudvagnatet bland annat
samman olika stadsdelar med centrum.

Det dvergripande huvudvégnatet har en nationell eller regional karaktar. Det handlar alltsd om
vagnat som knyter samman regionala eller nationella mélpunkter, sdsom olika stader.

Funktionsindelningen redovisas i kartan nedan:

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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Vagnatets indelning
Odsberget Kram
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| kartan redovisas vagnatet uppdelat i respektive natverktyp. Riksvag 90 genom Kramfors ar en
del i det Overgripande huvudvagnatet. Ringvagen, Gransgatan, Bergomsvagen,
Finnmarksvagen, Industrivagen ar delar i den évriga huvudvagnatet. Kungsgatan och del av
Limstagatan kan ocksa anses vara delar av huvudvagnétet eftersom de matar in till centrum.
Daremot &r det ju sa att samtliga malpunkter ligger i direkt anslutning till vagarna sa det ar da
mer ett lokalnat. | den har indelningen betraktas vagarna som del i huvudvégnatet

6.1 Livsrummen eller gatans omgivning

Det &r inte enbart végens funktion som &r avgérande for vilken hastighet som ar lamplig. Aven
platsen som omger vagen ar avgorande for vilken hastighetsgrans som ar lamplig. For att
beskriva platsens omgivning genomfors en s kallad livsrumsanalys och livsrumsindelning. Ett
livsrum kan beskrivas som ett satt att kategorisera en viss typ av miljo eller omgivning.

Ett livsrum kan beskrivas som ett satt att kategorisera en viss typ av miljé och omgivning som
finns runtomkring gatan och vilken typ av anvandning som finns eller &r 6nskvérd i omradet.
En vag som ligger langt fran bebyggelse kanske har en naturlig transportkaraktar vilket betyder
att hastighetsgransen kan vara hogre. Men i ett villaomrade ar forutsattningarna annorlunda —
dar bor hastighetsgransen vara lagre eftersom hastigheten dar har stérre paverkan bade pa
trygghet, trafiksakerhet men ocksa den allmanna karaktaren.

Foljande livsrum finns beskrivna i handboken Ratt fart i staden. Beskrivningarna kommer fran
handboken fran handboken.

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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6.1.1 Frirum

Frirummet ar till for cyklister, fotgdngare och de lekande barnen. I frirummet ska de oskyddade
trafikanterna inte behdva oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte bor férekomma.
Platsens utformning maste utga fran gaendes och cyklisters perspektiv och hastighet. Bilfria
omraden ér till exempel torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstangda gator, separata gang-
och cykelvagar. Mopedtrafik ar inte lamplig pa dessa platser.

Exempel pa frirum i Kramfors ar torget, dar det inte ska forekomma fordonstrafik. Ett annat
exempel &r olika parkomraden sasom omradet runt Kramforsan samt Hagaparken, se kartbild
nedan. | dessa omraden ska inte fordonstrafik forekomma och det ska vara helt sakert att lata
barn leka fritt.
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6.1.2 Integrerat frirum

Nésta steg ar det integrerade frirummet. Det integrerade frirummet kan beskrivas som ett frirum
dar en viss fordonstrafik &r integrerad. | detta livsrum ar fotgéngare och cyklister ar prioriterade
och all motorfordonstrafik ska ske pa deras villkor. Motorfordon har mojlighet till begransad
inkérning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna. Ldg fart ar en
forutsattning och prioritet for fotgangare/cyklister galler. Omgivningen bestar ofta av hus med
entré mot rummet. Olika typer av aktiviteter kdnns naturliga att géra i rummet. Ytorna har delad
funktion. finns i de finaste delarna av stadens nét, i torgbildningar, i entréomrade, centrala
offentliga stadsrum m.m.

Ett exempel pa integrerat frirum &r gagatan Limstagatan dar det tillats viss fordonstrafik, se
bilden nedan. Pa Limstagatan ar gaende och cyklister prioriterade. Men det forekommer dven
viss fordonstrafik. | denna typ av livsrum kan atgérder for att begransa fordonens hastighet vara
nddvandiga att vidta.

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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6.1.3 Mijuktrafikrum

Mijuktrafikrummet omfattar stdrre delen av tatortens gaturum. Vaggarna i rummen uttrycker ett
ansprak pa kontakt och narvaro. | denna typ av livsrum gor manniskor ansprak att latt rora sig
I rummets langs- och tvarriktning. Bilister och oskyddade trafikanter ska samspela. Biltrafikens
ytor begransas sa langt det gar med hansyn till gatornas funktion.

Bilden nedan visar ett exempel pa hur ett mjuktrafikrum kan se ut. Bilden visar Solvéagen vilket
ar en lokalgata i ett bostadsomrade. Oskyddade trafikanter, direktutfarter fran fastigheter och
barn som leker innebar att det kravs stor uppmarksamhet fran bade fordonstrafikanter och
dvriga for att undvika kollisioner.

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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6.1.4 Integrerat Transportrum

| det integrerade transportrummet kan oskyddade trafikanter fardas men har ringa ansprak pa
att korsa det. Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet. Omgivande bebyggelse vander
sig mot rummet men har ringa ansprak pa det. Det ar langa avstand mellan entréerna. | det
integrerade transportrummet har oskyddade trafikanter ett ansprak pa trygghet i form av andra
trafikanters narvaro men utan att samspela med dem. Gaturummet har som regel en
transportfunktion.

Exempel pa ett sadant omrade ar Riksvag 90 fran infarten Hogstavagen till infarten Ringvéagen.
Pa den strackan finns en hel del infarter och huskroppar som ar vanda mot vagen. Men
oskyddade trafikanter har ringa ansprdk pa att korsa gaturummet. Nasta del av RV90,
Ringvagen - Od, lutar snarare at att tillhora ett rent transportrum.

6.1.5 Transportrum

Transportrummet &r till for enbart motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager pa ett
bekvamt och tryggt satt ar separerade. Vaggarna vander inte sina ansprdk mot rummet.
Transportrummet omgardas av barriarer, synliga eller osynliga. Transportrummet har en
renodlad trafikuppgift. Dess karaktar paverkas ringa av hastighetsnivan, varfor den inte behdver
beddmas. For dvergripande huvudnat bor transportrum efterstravas

Delar av riksvag 90 genom centrum har en ren transportuppgift. Se bilden nedan. Pa denna del
finns inga oskyddade trafikanter i narheten av gaturummet och passager for gaende och
cyklister ar antingen planskilda eller ljusreglerade. Barriarer finns ocksa i form av jarnvéagen pa
den Ostra sidan och stodmurar samt sluttningarna mot Kramforsan pa den vastra sidan.

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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6.2 Livsrumsindelningen

I tabellen nedan redovisas gatunatets livsrumstillhérighet. Storre delen av végnatet befinner sig
i ett mjuktrafikrum. Lokalgatorna befinner sig ofta i bebyggda omraden, ofta med bostader,

skolor och butiker i direkt narhet.

Rena transportrum aterfinns inte pa sarskilt manga platser. Den rena transportstrackan som

Datum

2020-11-27

finns &r riksvag 90 del tva som beskrivs i Transportrum

KS 2021/403

Sida
12(21)

Namn Typ Natverk Livsrum
RV90, del 1 Stracka ﬁl}’vel;g\r/';’g;‘ste T
RV90, del 2 Stracka ﬁl}’vel;g\r/';’g;‘ste T
Finnmarksvagen, del 1 Stracka | Huvudvégnat IT
Finnmarksvagen, del 2 Stracka | Huvudvégnat IT
Ringvéagen Stracka | Huvudvégnat IT
Ringvégen utanfor tennishallen/skolan | Stracka | Huvudvagnat IT
Industrivagen Stracka | Huvudvégnét IT
Industrivagen del 2 Stracka | Huvudvégnét T
Industrivagen del 3 Stracka | Huvudvégnat IT
Bergomsvégen del 1 Stracka | Huvudvégnat IT
Bergomsvégen del 1 Stracka | Huvudvégnat IT

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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Bergomsvégen del 1 Stracka [ Huvudvéagnat IT
Kungsgatan Stracka | Huvudvégnat M
Ovriga gator och vagar Omrade | Lokalnat M
Gagatan Limstagatan Omrade | Lokalnat IF

7 Hastighetens betydelse for stadsbyggnadskvaliteter

De nya hastighetsgranser som redovisas i Forslag for nya hastighetsgranser &r framtagna genom
att vaga samman fordonstrafikens hastighet med flertalet stadsbyggnadskvaliteter. Genom att
forandra hastigheter inom tatbebyggt omrade &r det mojligt att paverka foljande
stadsbyggnadskvaliteter:

e Stadens karaktér

e Tillganglighet

e Trygghet

e Trafiksdkerhet

e Trafikens miljo- och halsopaverkan

Sambandet mellan de olika stadsbyggnadskvaliteterna och hastighetsniva ar baserat pa
vetenskapliga studier i vissa fall medan andra samband baseras pa erfarenhet och bedémningar.
Genom att valja ratt hastighetnivaer kan de olika kvaliteterna optimeras. Sambanden ar hamtade
fran handboken Rétt fart i staden.

| handboken graderas nivaerna av kvalitet som GOD KVALITET,

och LAG KVALITET. Mélsattningen &r att valja den hastighetsgrans som i stérst man ger
resultatet god kvalitet for respektive stracka eller omrade. Vad géller exempelvis
stadsbyggnadskvaliteten som heter Trafiksédkerhet sa ar sambandet valdigt enkelt; hogre
hastighet ger hogre krockvald och langre bromsstrackor. For att uppna god kvalitet &r alltsa en
lagre hastighet battre — men det maste ocksa vagas samman med vilken typ av livsrum och
natverkstyp som just denna gata handlar om. En lokalgata i ett villaomrade med manga
oskyddade trafikanter som korsar véagen hit och dit uppnar alltsa god kvalitet forst vid relativt
laga hastigheter medan en overgripande lank i huvudvagnatet dar inga oskyddade trafikanter
nagonsin vistas i uppnar god kvalitet vid betydligt hogre hastigheter.

7.1 Stadens karaktar
| tabellen nedan redovisas hastigheternas betydelse for stadens karaktar. FOr att kunna gora
bedomningen maste gatan tilldelas ett livsrum. | mjuktrafikrummet som omfattar storre delen

av Kramfors titort far hastighetsnivan hogst vara 30km/h for att uppna god kvalitet.
Samband 1: Hastighetens betydelse for stadens karaktar.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God Gangfart < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim

| transportrum har hastighet ingen avgérande betydelse for stadens karaktar.

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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| det integrerade transportrummet bor hastighetsnivan som hogst vara 50km/h. Eftersom det ar
onskvart att uppna jamna hastighetsintervall ar det rimligt att en sadan stracka begransas till
40km/h sett ur detta kvalitetsperspektiv. Men det kan ocksa vara sa att en stracka har langt
mellan entréer, att mycket fa eller inga oskyddade trafikanter ror sig utefter vagen och da kan
hastigheten &ven ur detta perspektiv begransas till 60km/h.

7.2 Tillganglighet
Tabellen nedan visar sambandet mellan hastighetsnivan och biltrafikens tillganglighet i de olika
tatortsnaten.

| lokalnatet anses kvaliteten for tillgdngligheten vara god nér hastigheten ar minst 30km/h. 1
huvudvégnétet bor hastigheten vara 50km/h eller hogre for god kvalitet.

Samband 2A - Hastighetsnivans betydelse for biltrafikens tillginglighet i de olika titortsniten.
Kvalitetsniva Lokalnit Huvudnit Overgripande nit *
God 2 30 km/tim = 50 km/tim = 60 km/tim
Mindre god < 30 km/tim 30-40 km/tim 40-50 km/tim
Lig = 20 km/tim < 30 km/tim

* For regional analys av funktionella férbindelser med strickor i titortens &vergripande huvudndt anvinds inte dessa
kvalitetsnivder. Istillet analyseras alternativa hastighetsgrinser pa hela forbindelsens strickor i syfte att na farbatt-
rade restider

Tillganglighet for busstrafik och uttryckningstrafik har andra matt och krav. Forslaget som
presenteras i denna rapport har redovisats for bade polis, raddningtjanst, ambulans och
kollektivtrafik och dessa uttryckte att forslaget innebar god tillganglighet.

7.3 Trygghet

Trafiken — och sérskilt det faktum att bilar kor for fort” undersokningar den enskilt viktigaste
orsaken till att boende kanner sig otrygga i sitt bostadsomrade eller nar man ror sig i staden
enligt handboken Rétt trafik i staden.

Tabellen nedan redovisar hastighetens betydelse for trygghet. | frirummet ska ingen trafik
forekomma. Det upplevs inte tryggt om det forekommer trafik i en plats dar man forvantar sig
att barnen kan leka fritt.

| det integrerade frirummet far hastighetsgransen maximalt vara 10km/h. Detta kan jamforas
med gagatan Limstagatan dar trafikering ska ske pa de gaendes villkor. Kor bilar snabbare dar
upplevs det snabbt otryggt. Om en bil kor i 30km/h pa gagatan skulle det sannolikt upplevas
som mycket snabbt av de som ror sig i omradet.

I mjuktrafikrummet som i princip innefattar stadens alla lokalgator med bostadsomraden bor
hastigheten som hogst vara 30km/h for att tryggheten ska bedémas som god.

| det integrerade transportrummet ar max 50km/h en grans for god kvalitetsniva.

Samband 3 - Hastighetsnivans betydelse fér trygghet.

Kvalitetsniva Integrerat frirum Mjuktrafikrum Integrerat transportrum
God < 10 km/tim < 30 km/tim < 50 km/tim
Mindre god 20 km/tim 40 km/tim 60 km/tim

Lag = 30 km/tim = 50 km/tim = 70 km/tim
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Hastighetsgranserna avspeglar tre olika situationer dér biltrafikens hastighet spelar roll for
tryggheten i gaturummet for gaende och cyklister. | integrerat frirum dar gaende forvantar sig
prioritet, i mjuktrafikrummet dar samspel ska rada mellan alla trafikanter och i det integrerade
transportrummet dar bilisternas narvaro medverkar till trygghet for de oskyddade trafikanterna
om deras hastighet inte blir for hog.

Handboken Ratt trafik i staden rekommenderar att gaturummen bor utformas sa de oskyddade
trafikanterna kan trivas, vara sékra och trygga. Nar trafikbelastningen ar hog behovs en storre
yta for de oskyddade trafikanterna for att de ska k&nna sig trygga.

Vidare rekommenderas att trygghet och trafiksakerhet kan forbattras genom att gaturummet
utformas sa att de oskyddade trafikanterna och bilarna skiljs at genom plantering av tréd,
placering av pollare, atskiljande rabatt av gras och kantstensparkering, men pa ett sadant satt
att det bli god visuell kontakt mellan bilister och de oskyddade trafikanterna.

Trygghet paverkas alltsa av manga aspekter men framforallt av hastigheten.

7.4 Trafiksakerhet
Nollvisionen ar grunden for trafiksakerhetsarbetet i Sverige. Utgangspunkten for Nollvisionen
ar stallningstagandet att ingen ska dodas eller skadas allvarligt i trafiken.

Nagot som har direkt effekt pa Nollvisionen ar hastighetsnivaerna. Hogre hastigheter innebéar
fler doda och fler allvarligt skadade. Det beror pa att hastigheten direkt paverkar
konsekvenserna vid kollision men dven att risken for kollision 6kar nédr hastigheten ar hogre.
Hogre hastighet ger langre reaktionstider och bromsstrackor. Vid hdga hastigheter kan det vara
sd att foraren inte ens hinner reagera innan det ar for sent.

Det ar de oskyddade trafikanterna som &r mest utsatta for risker i trafiken. En bil tal mer
krockvald an en manniska. En bil kan ta emot stérre mangd krockvald fran fronten men mindre
fran sidan. Det betyder ocksa att om det finns risk for att fordon ofta méts med korsande kurs
sd bor hastighetsgranserna vara lidgre an vad de dr om s& inte ar fallet. Ar det manga oskyddade
trafikanter som ror sig éver och langsmed vagen ar det ocksa sa att hastighetsgransen bor sankas
ur ett trafiksakerhetsperspektiv.

Reaktionstid och bromsstrackor

Vid 30km/h ar stoppstrackan 13 meter om reaktionstiden ar en sekund, vilket ar en reaktionstid
som ar snabbare &n en normal reaktionstid.

Vid 50km/h &r stoppstrackan 26 meter och inbromsning har inte ens borjat efter 13 meter. Ar
vagunderlaget daligt kan stoppstrackan bli flera ganger langre.

Vad manniskor tal

De skador som uppstar till foljd av en trafikolycka beror pa det krockvald som ménniskan
utsatts for. Lagre hastighet minskar krockvaldet och ger lindrigare olyckor. For fordonsféraren
finns manga tekniska hjalpmedel sdsom airbag och krockzoner som minskar krockvaldet.

Hastighetsdversyn Kramfors tatort
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Nedan redovisas sambandet mellan hastighet och risken for dodlig utgang vid kollision mellan
gaende och bil.

Vid en kollision dar hastigheten & 20km/h sa dverlever de flesta

Om hastigheten ar 30km/h overlever 90 %

Om hastigheten &r 40km/h 6verlever 70 %

Om hastigheten ar 50km/h dverlever endast 20 %

Om hastigheten &r 70km/h sé ar doden sannolik.

Samma data kan visualiseras i diagrammet nedan. Dar redovisas ocksa risk for att dodas vid
frontalkrock och sidokrock med bil.

Risk att dodas vid kollision

100 r_
-
. i o 5
B 5 2
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hastighet km/tim

procent

Krockvaldskurvan visar hur stor risken ar att dodas vid
pakorning for olika trafikanter.

| figuren nedan visas hur stoppstrackan paverkas av hastigheten. Vid 50km/h hinner foraren
inte ens borja bromsa samtidigt som den bil som kér i 30km/h har hunnit stanna.

o Stoppstricka for personbil

40 Vid utgangshastighet 50 \\

30 \
20 \

10 Vid utgangshastighet Sh \
0 T T \ T T T
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stoppstracka meter
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Stoppstrackans langd i 30 och 50 km/tim f6r normal
personbil vid bra underlag och en sekunds reaktionstid.
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| tabellen nedan presenteras hastighetsnivans betydelse for trafiksakerhet. | det fall det finns
risk for GCM/bil konflikter ar nivan god om hastigheten hogst ar 30km/h. 1 de fall det finns risk
for korsande kurs for bilar & 50km begransningen fér god niva.

Samband 4 - Hastighetsnivins betydelse fér trafiksikerhet.

Kvalitetsniva Gem/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, mote
God < 30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Lag = 50 km/tim = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim

For regional analys av funktionella férbindelser anvinds stodkriterier, som ger uttryck fér en mélbild 2025. Dessa
innebdr till exempel métesseparering for bilar vid hastighetsgrians Gver 80 km/tim utom for laga trafikfloden och att
sidoomraden ska ha minst standard for nybyggnad vid titortsforhallanden.

7.5 Trafikens miljo- och halsopaverkan
Fordonstrafik genererar buller, utslédpp av véxthusgaser, utslapp av partiklar och andra lokala
utslapp vilka alla paverkas av fordonets hastigheter.

Generellt sa minskar bade buller och utslapp vid hastighetssankningar, dven om det delvis beror
pa vilken typ av vag som atgarden genomfors pa. Men den stora effekten av att sanka hastigheter
for fordonstrafiken ar att dess konkurrenskraft mot gang- och cykeltrafik minskar. Att bygga
ett samhéalle som prioriterar gang- och cykel ar en forutsattning for att manniskor langsiktigt
ska valja hallbara fardmedel. Det har &r sarskilt viktigt i stadsmiljo dar avstanden medger
hallbara fardmedel. Utanfor tatorter dar avstanden ar langa kan fortsatt bilen vara det enda
mojliga alternativet for resor.

7.5.1 Koldioxid

Hastighetens paverkan pa Koldioxidutsldapp personbil
koldioxidutslapp &r beroende pa 3009

vilken natverkstyp som gatan tillhor. 1 ;50 /""a'”ét“e"t'”'“

ett lokalnit, alltsa den typ av vagnat /

som omfattar de flesta véagar i en 200; Huvudnit i centrum Krokig landsvig
tatort s& minskar utsldppen om % 1504 = Cepomfart med stopp

hastigheten sanks. Vad géller 100 I\——q"’mmg
huvudvégnétet i centrum dar ] Genomart utan stopp

hastigheterna i regel ar jamna sa >0

paverkas inte utslappen av koldioxid T —
séarskilt mycket av hastighetsnivan. 00405060 72m,ﬁ:° 200 100110120
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Nar det galler lastbil med slap sa
finns inte métningar for lokalgator
med och det ar darfor att det inte &r
sa vanligt med lastbilstrafik pa den
vagtypen. Men pa huvudgatorna i
centrum sa minskar utslappen om
hastigheten sénks. Detta géller aven
genomfart dar det &r stopp inraknade.
Men om det saknas stopp pa en
genomfart s minskar utslappen och
ar som lagst vid 60-70km/h, konstant
hastighet.

7.5.2 Partiklar

g/km

Sida
18(21)

Datum

2020-11-27 KS 2021/403

Koldioxidutslapp lastbil med sldp

2500
Huvudnit i centrum
2000 e, Genomfart med stopp
Genomfart utan sto, e —
T —— PP
‘T’ Krokig landsvig
__/
1000 —
Rak landsvig
500
0 T T T T 1 I T T 1 T
30 40 50 60 70 80 90
km/tim

Vad géller partikelemissioner fran dack och vég sa okar de generellt med hastighetsnivan.
Detta avser dubbdéack medan friktionsdack har laga partikelemmisioner.

7.5.3 Vagtrafikbuller

Det finns ett samband mellan hastighet
och ljudniva. Men &ven avstand och
andra faktorer paverkar vagtrafikbuller.
Generellt galler foljande som beskrivs i
handboken Rétt fart i staden:
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® Det krivs méttliga sinkningar av medel-
hastigheten for att bullrets stérningar ska
paverkas miarkbart. En sinkning med 10 km/
tim innebér att den samhillsekonomiska
varderingen av stérningarna kan minska med
upp till 50 procent.

o Storst effekt fés vid sainkning av medelhastig
heten vid ldga hastigheter pa gator utan tung
trafik. Effekten inomhus 4r dock endast
ungefir hilften s stor.

® En sinkning av medelhastigheten fran 50
km/tim till 30 km/tim i titorten minskar
den ekvivalenta ljudnivdn med hogst 2 dBA,
men den maximala ljudnivén paverkas inte
om tung trafik férekommer.

Det verkar alltsa finnas mojligheter att minska buller genom att sanka hastighetsnivaerna.
Nagon djupare analys kring buller och hastigheter kommer inte genomforas i denna rapport.
Buller paverkar forst och framst fran hastighet, avstand. Men ocksa dack pa fordonen,
bebyggelse, véxtlighet och markbelaggning. Buller kan alltsa vara valdigt olika aven vid
likvardiga hastigheter men generellt s& minskar den med lagre hastighet oavsett dvriga
faktorer.

8 Forslagets effekt pa stadsbyggnadskvalitéerna

De nya hastighetsgransernas effekt pa de olika stadsbyggnadskvaliteterna kan ses i tabellen
nedan. Malet &r att uppna sa manga gréna rutor (God kvalitet) som majligt.

Det finns ett antal strackor dar trafiksakerheten Gang, cykel vid kollision med bil &r far lagt
betyg. Det ar saklart inte bra, men — for att uppna god kvalitet kravs det att hastigheten sénks
till 30km/h vilket da innebar att dvriga stadsbyggnadskvaliteter blir lidande.

Riksvag 90 del 1, infarten Hogstavdgen — infarten Ringvégen ar ett exempel dar hastigheten ar
forslagen till 50km/h trots att det betyder att trafiksédkerheten for oskyddade trafikanter blir
lidande.

Trafiksakerhe X
. R . -1mar | Trafiksékerhe|Trafiksakerhe
. Livsru . . Stadens| Tillganglighet Trafiksakerhe |t (Bil/Bil, . P
Namn Typ Natverk m Hastighetsgrans \araktar (biltrafik) Trygghet ¢ BilIGCM) |Kkorsande t (Bil/bil, fast| :nme) (Bil/bil,
kurs)
Rv90, del 1 Strécka [Overgripande huvudvégnt |IT 50
RV90, del 2 Strécka [Overgripande huvudvéagnét |T 50
Finnmarksvagen, del 1 Stracka [Huvudvagnat IT 40
Finnmarksvagen, del 2 Stracka [Huvudvagnat IT 60
Ringvéagen Stracka [Huvudvagnat IT 40
Ringvégen utanfor tennishallen/skolan |Stréacka |Huvudvagnat IT 30
Industrivagen Stracka [Huvudvagnat IT 40
Industrivagen del 2 Stracka [Huvudvagnat T 60
Industrivagen del 3 Stracka [Huvudvagnat IT 40
Bergs agen del 1 Strécka [Huvudvéagnat IT 40
Bergomsvégen del 2 Strécka [Huvudvéagnat IT 60
Bergomsvégen del 3 Stréacka [Huvudvéagnat IT 40
Kungsgatan/Li ! Stréacka |Huvudvégnat/lokalnét M 30
Ovriga gator och végar Omréde |Lokalnat M 30
Ghgatan Limstagatan Omréde |Lokalnat IF Géngfart
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8.1 Genomgang av ej godkanda strackor

8.1.1 Riksvag 90 del 1

Riksvag 90 del 1 stracker sig fran infarten — Hogstavagen till infarten Ringvagen. Denna del
ingar i det 6vergripande huvudvagnatet. Dar finns sarskilt hdga krav pa god tillganglighet. Ur
ett tillganglighetsperspektiv & 60km/h en bra hastighet. Tyvérr &r inte 60km/h en rimlig
hastighet ur andra perspektiv.

Det &r sa att denna delstracka praglas av fanslutande vagar (Hogstavagen, Jattestagatan,
Bygatan och Ringvagen). Samtidigt finns det ocksa tva busshallplatser utefter vagen
(Jattestagatan RV90 och Krongatan RV90). Dessa busshallplatser har tillsammans totalt cirka
14 000 pa och avstigande. Utéver detta finns ocksa en gang- och cykelvag i direkt anslutning
till vagstrackan dar oskyddade trafikanter ror sig néra trafiken. Bostadshusen efter denna
stracka star ndra vagen och ar vanda mot gatan med flera direktutfarter till foljd.

Sammantaget finns det risk for kollisioner mellan bilar i korsande kurs och &ven mellan
biltrafik och oskyddade trafikanter. Att hoja hastigheten till 60km/h skulle vara béttre ur ett
tillganglighetsperspektiv men skulle ge samre resultat pa trafiksakerhet for gang- och
cykeltrafikanter ocksa bilar i korsande kurs. Dartill &r en hastighetshéjning inte 6nskvart ur
platsens karaktar med bostadshus ndra vagen vanda mot gatan.

Att sénka hastigheten till 40km/h vore dnskvart séarskilt ur de oskyddade trafikanternas
perspektiv men negativt ur ett tillganglighetsperspektiv. Trafiksédkerheten bor vérderas hogt,
och en sankning skulle kunna vara motiverad. Exempel pa den typen av sankningar finns
ibland annat Bollstabruk och Alandsbro.

Men bedémningen i just detta fall &r att vagen &r sa pass bred att efterlevnad sannolikt skulle
bli 1ag. Till dess att vagen byggs om, antingen for att anpassas till 40km/h, eller till att hojas
till 60km/h(ex genom slopning av direktutfarter, vagar, annan linjestrackning pa busslinjer) sa
bor hastigheten fortsatt vara 50km/h.

8.1.2 Riksvéag 90 del 2

Trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar 1ag pa denna stracka enligt matrisen. Men i
realiteten ar det sa att denna del av riksvéagen inte har en enda oséker passage. Passager 6ver
riksvagen sker antingen i direkt anslutning till cirkulationsplatsen i Od, genom Ljusreglerad
passage vid Torggatan eller vid planskild korsning vid Kramforsan och vid Kurredoren. Det
finns visserligen gang- och cykelvég i direkt anslutning pa del av strackan men bedémningen
ar anda att 50km/h ar en rimlig hastighet pa denna del av riksvag 90 aven ur ett
trafiksékerhetsperspektiv.

Det finns visserligen byggnader och bostader i naromradet men de skiljs fran Riksvag 90 pa
olika sétt som sasom jarnvagen/stationsgatan eller jarnvagsgatan. Det finns alltsa ingen
anledning for oskyddade trafikanter att rora sig utefter strackan annat an vid den del som &r
norr om Torggatan.
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8.1.3 Finnmarksvagen del 2

Vad géller Finnmarksvégen sa kan dess livsrum beskrivas mer &t transportrummet an at
mjuktrafikrummet. Vagen omges av barriarer, skog, slanter och relativt djupa diken. Den
omgivande byggelsen gor inte ansprak pa véagen vilket innebér att det exempelvis inte finns
nagra direktutfarter. Det I6per parallella lokalgator (Mellbyvagen och Hallgumsgatan) dar
oskyddade trafikanter vistas. Det betyder att tillganglighetsperspektivet far anses viktigare &n
trafiksakerhetsperspektivet i just detta fall. Fa oskyddade trafikanter gor ansprak pa véagen.
60km/h &r en rimlig hastighet for strackan.

Strackan ar fran korsningen Hallgumsgatan/Mellbyvagen till gransen pa tatortsomradet.

8.1.4 Industrivagen del 1

Industrivagen borjar forst med en del som ar 40km/h, det ar fram till Herrgardsvégen.
Darefter foreslas 60km/h hela vagen till Brunne. Pa ena halvan av vagen blir det en séankning
av hastigheten fran 70 till 60 vilket &r delen fran infarten varmeverket till strax bortom
infarten Skogsvégen. Hastighetssankningen innebar en forbéattring for trafiksakerheten jamfort
med dagens situation men bedomningen ar att 60km/h ar en rimlig hastighet utifran antalet
oskyddade trafikanter och vagens bredd och omgivningarna som mest bestar av skog eller
industritomt. Det finns inga direktutfarter pa denna del av véagen.

Pa delen som stracker sig mellan Herrgardsvagen — Varmeverket blir det en héjning med
10km/h fran 50 till 60km/h. Denna vég &r helt separerad fran GC-trafik. Det finns inga
direktutfarter fran fastigheter eller liknande och darfor ar bedémningen att 60km/h ar en
rimlig hastighetsgrans.

8.1.5 Bergsomvégen del 2

Bergomsvégen som befintlig 70-stracka (se karta tidigare i dokumentet) som foreslas sankas
till 60km/h. Denna hastighet innebér fortsatt att trafiksakerheten for oskyddade trafikanter ar
lag dven om den forbattras. Det finns inga direktutfarter pa denna végstracka och det finns fa
skal for manniskor att korsa vagen. Daremot &r det manga gaende och cyklister som anvander
den langsgaende trottoaren. Pa sikt skulle en breddning av trottoaren for ombyggnad till GC-
bana kunna vara 6nskvérd. Innan dess &r nog efterlevnaden av lagre hastighet &nnu lagre.
Dessutom ar detta en del av huvudvagnétet och strackan fungerar ssmmanbindande for
boende i Bjorknas och Frand till centrum. Tillgangligheten véager saledes ocksa tungt.

9 Bilagor

Bilaga 1: Hogupplost bild av forslaget for nya hastighetsgranser
Bilaga 2: Ratt fart i staden
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