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1 SAMMANFATTNING

WSP har pa uppdrag av SCA WOOD AB tagit fram en trafikutredning for
detaljplanen Udden i Bollstabruk. Omradet ligger inom Bollsta sagverks
industriomrade Gster om Bollstabruk. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggora etablering av nya virkesmagasin for en utdkad verksamhet inom
sagverket. Planomradet ar cirka 4 ha stort och bestar idag av aldre
arbetarbostader, gronytor och mindre vagar. Planerad verksamhet innefattar
virkesmagasin under tak med packat virke samt asfalterade kdrbara ytor. En
ny transportvag planeras aven att delvis anlaggas inom planomradet.

For trafiken betyder detta att uttransport av fardiga varor minskar i befintlig
anslutning séder om centrala Bollstabruk till att majoriteten av fardiga
produkter kors ut via en ny industrivdg och enskild vag via vag 333 norr om
Bollstasagens omrade.

Trafikutredningen utreder och visar hur trafikféringen i och genom
Bollstabruk paverkas av dessa andringar. Det sammantagna svaret ar att
den férandring av transportvagar och transportdkning som férvantas ske
efter genomférande av planforslaget paverkar trafik, trafiksakerhet och
storningar ytterst marginellt.
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2 INLEDNING

2.1 BAKGRUND OCH SYFTE
Detaljplanens syfte och huvuduppdrag:

WSP har pa uppdrag av SCA WOOD AB tagit fram underlag for planlaggning
av markomraden norr om befintligt sdgverk. Syftet med detaljplanen ar att
mojliggora etablering av nya virkesmagasin for en utokad verksamhet inom
sagverket. Planomradet &r cirka 4 ha stort och bestar idag av aldre
arbetarbostéader, gronytor och mindre véagar. Planerad verksamhet innefattar
virkesmagasin under tak med packat virke samt asfalterade kérbara ytor. En
ny transportvag planeras aven att delvis anlaggas inom planomradet.

Trafikutredningen syftar dels till att undersdka kapaciteten i Korsningen
mellan Vardhemsvagen och vag 333, Utredningen skal ocksa belysa
paverkan pa vagnatet i Bollstabruk sarskilt vag 333, RV90 och enskilda
vagar i direkt anslutning till planomradet. Trafikutredningen hanterar ocksa
eventuell paverkan pa oskyddade trafikanter.

2.2 METOD

Kapacitetsanalysen har gjorts i programmet Capcal 4.8.0.0. Capcal berdknar
bland annat vad en specifik korsning har for kapacitet (det storsta fléde som
kan avvecklas) och belastningsgrad (fléde/kapacitet). Programmet ger aven
en indikation p& hur langa kélangderna blir.

2.3 AVGRANSNINGAR

Trafikutredningen utreder hur forandringen av trafikforingen fran
Bollstasagen paverkar det allmanna vagnatet utanfor planomradet. |
huvudsak innebér detta en beskrivning av hur Bollstabruks centrala del, Rv
90 och vag 333 samt aktuell korsning pa vag 333 paverkas i trafikavseende
av den aktuella planen.

2.4 NUVARANDE MARKANVANDNING
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Figur 1. Nuvarande markanvandning samt féreslagen ny plan.
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Nuvarande markanvandning bestar av Aldre bruksbebyggelse samt nagra
magasin, en parkeringsplats samt naturmark.

2.5 PLANERAD MARKANVANDNING
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Figur 2. Utkast till plankarta

Planarbetets syfte ar att préva mojligheten att skapa och andra
bestammelser s& att tomten kan tillata industriell verksamhet och
verksamheter knutna till denna.

2.6 TRAFIKFORHALLANDEN

| dag sker in- och uttransport av ravaror och fardiga produkter via Sdgvagen
stder om Bollstabruks centrala del. Med nya lagringsytor, magasin mm i
sagens norra omrade flyttas utlastning till den enskilda Vardhemsvéagen som
ansluter till vag 333.

2.6.1 Gang- och cykeltrafik

Genom centrala Bollstabruk finns gang- och cykelbanor finns langs bada
sidor av Rv 90 fram till Parkvagen. Norr har om finns gang- och cykelbana pa
vagens vastra sida fram till korsningen med V&g 333. Langs vag 333 finns
separerad gang- och cykelbana fran korsningen med Vardhemsvéagen fram
till Rv 90. Oster om korsningen med Vardhemsviagen saknas gang- och
cykelvag. Trafikverket har tagit fram en utredning dér en forlangning av
befintlig gdng- och cykelvag mellan Ytterlannas och Nyland foreslas langs
den nedlagda Adalsbanans jarnvagsbank. Se Figur 4. Utformning av
korsningsomradet mellan gang- och cykelvagen, vag 333 och
Vardhemsvagen bor studeras om byggande av den nya gang- och
cykelvagen blir verklighet.
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Bollstasagen nas fran centrala Bollstabruk via tva bomférsedda
plankorsningar med Adalsbanan vid Tallmovagen och Bruksvégen som bada
saknar gang- och cykelbanor. Plankorsningen vid Bruksvagen ar avsedd
endast for gang- och cykeltrafik samt raddningsfordon.

Frén soder kan planomrédet nds via Sagvagen planskilt éver Adalsbanan.
Denna forbindelse saknar gang- och cykelbanor.

Forbindelserna mellan Rv 90 och planomradet som beskrivs ovan
bestar/andras inte i den nya planen.

Bruksvagens strackning i nordvastliga delen av planomradet byggs om for att
bibehalla gang- och cykelférbindelsen mellan Masugnsvagen och norra
delen av Bruksvagen da sadgens omrade inhagnas. Se. Figur 3.
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Figur 3 Ny Gang- och cykelvag (gangbana)
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Figur 4 Gang- och cykelvagnat i norra delen av Bollstabruk

| Sagvagen

{ Bollstafjérden

Figur 5. Vaghallare i omradet R6da véagar &r statliga och grona tillnér Bollstabruks vagférening.
Kélla: NVDB (Trafikverket u.d.)
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Figur 6 Korsning Rv90 - vag 333

Det saknas ordnade passager for gang- och cykeltrafikanter i korsningen. Se
Figur 6.

2.6.2 Kollektivtrafik
Narmaste busshallplatser finns vid Rv90 Tallmovéagen. Figur 7.
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Figur 7. Busshallplatser i anslutning till planomradet. Kalla: NVDB (Trafikverket u.d.)

2.6.3 Biltrafik

Trafikmangder pa den statliga vagen Rv90 varierar 6ver aret mellan 4500
och ca 6000 fordon per dygn.

| och med att storre delen uttransporter av fardiga varor kommer att flyttas
fran Sagvagen soder Bollstabruks centrum till korsningen pa vag 333 norr
om omradet kommer antalet tunga transporter att 6ka genom centrala
Bollstabruk. Okningen &ar ca 15-20 tunga fordon per dygn Detta innebar att
andelen tunga fordon p& RV90 i centrala Bollstabruk 6kar fran ca 7% till
7,5%.
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Maxtimmens andel pd Rv 90 genom Bollstabruk &r ca 9 % av dygnets
trafikflode. Detta innebér att det totala flédet under maxtimmen &r ca 400 till
500 fordon. Okningen av tung trafik &r mellan 1 och 2 fordon per timme vilket
innebéar en 6kning med ca 0,5 %.

Riktningsférdelningen av trafik &ndras inte

\ Korsning
Vardhemsvagen-

Vag 333

“'-_____\‘-

\

Teckenférklaring

Hastighetsgrans

— Gangfart— 80

3/ — a0
40 100
50— 110

) 60— 120
70 == Awikande

Bollstabruk

Figur 8. Hastighetsgranser pa vagarna i anslutning till planomradet. Kalla: NVDB (Trafikverket
u.d.)

Pa vag 333 dar trafiken fran industrin ansluter ar hastighetsbegransningen
70 km/h.

Genom Bollstabruks centrum &r hastighetsbegransningen 40 km/h och i
ortens ytteromraden ar hastighetsbegransningen 60 km/h.

Korsningen RV90 och vag 333 ar vajningsreglerad. Det saknas ordnade
passager for gang och cykeltrafikanter i korsningen. Se Figur 6.
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2.6.4 Parkering
Personalparkering kommer fortsattningsvis att finnas i anslutning till
huvudkontoret pa industriomradet.

Parkering och vandmaijligheter fér tung trafik planeras vid eller strax utanfor
industrins skalskydd/stangsel och grindar.

Vandplan

Nytt stangsel
!

#

Befintliga bebyggelser
som bevaras

Nytt Iogisti}h(entm DI

Figur 9 Vandplan utanfor skalskyddet

2.6.5 Olycksstatistik

Olycksstatistik fran STRADA som ar det nationella informationssystemet for
skador och olyckor inom vagtransportsystemet pavisar ca 40 trafikolyckor
mellan aren 2004 och med 2023. De flesta olyckorna har intraffat centralt
Bollstabruk dar nagra olyckor utgors av fotgangarolyckor dar trafikanter
halkat eller snubblat och adragit sig lattare skador. | 6vrigt ar olyckor av
blandad art som exempelvis upphinnande- och avsvangandeolyckor.
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3 TRAFIKMANGDER

Enligt Trafikverkets vagtrafikflodeskarta (TIKK pa WWW.trafikverket.se) ar
det uppmatta trafikflodet (ADT, &rsmedeldygnstrafik) pa RV90 &r 2023 och
pa Vag 333 som mattes 2021.enligt tabellen nedan. Prognos for ar 2045
baseras pa Trafikverkets upprakningstal for vagtrafik dokument TRV

2021/7267.
Lage Totaltrafik | Andel | Max- Total Andel tung

ADT enl Tung timmens | trafik trafik 2045

TRV-TIKK traf(l)/k trafik 2045 %

nu > ca 9% av
dygnet

RV90 4971 7,0 447 5307 11
Centralt
Bollstabruk
RV90 4583 6,2 412 4868 10
Soder om
Sagvagen
Rv 90 norr | 1793 10,8 161 1961 17
om
Bollstabruk
Véag 333 2866 6,2 257 3044 10
Oster om
ny
anslutning
enskild vag

3.1 TRAFIKRAKNINGAR | KORSNINGAR

Trafikrakning i korsning har inte genomférts i detta skede. Antaganden har
anvants som grund for kapacitetsberékningar i programvaran CAPCAL som
anvands for berdkning av kapacitet och férdréjning i korsningar.

3.2 TRAFIKALSTRING

Trafikalstringen fran ny hantering har tagits fram av SCA och baseras pa ny
produktionsnivd samt omlaggning av interna transporter mellan egna
enheter.

Trafikalstringen av tung trafik kommer totalt sett att 6ka med en 6kad
produktion vid sagverket. Okningen av antal tunga lastbilar beréaknas till ca
15 fordon per dygn. Med ny utkérningsvag flyttas dessa fordon frén
Sagvagen soder om Bollstabruks centrum till norr om centrala tatorten i
korsningen Vardhemsvéagen - vag 333.
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Intransport av rdvara kommer fortsattningsvis att ske med lastbil via
Sagvagen och med tag via adalsbanan.

3.2.1 Slutsats:

Det férandrade transportupplagget dar utlastning via Lungvik avslutas och
flyttas till att g& via Rv 90 och genom Bollstabruk och tillkommande 6kning av
tung trafik vid en produktionstkning innebér att andelen tung trafik genom
Bollstabruks centrum kommer att 6ka nagot. Okningen &r totalt ca 25 tunga
fordon vilket innebéar en 6kning med 7% jamfért med antal tunga fordon
2023. Andelen tung trafik okar frAn 7% till ca 7,5%. Med antagande om att
utkdrning fordelas 6ver 12 timmar ger detta en 6kning med 2 fordon per
timme i centrala Bollstabruk.

3.3 TRAFIKPROGNOS

Trafikverket har tagit fram egna trafikupprakningstal for de statliga vagarna.
For Vasternorrland mellan &r 2019 och 2045 ar dessa 0,09% per ar for
personbilar och 2% per ar for tung trafik. Detta innebar att den tunga trafiken
antas 6ka med en faktor 1,7 och personbilstrafiken med en faktor 1,02. For
aren 2023-2045 innebar detta en kvot 1,59 for den tunga trafiken och 1,02
for personbilstrafiken.

Trafikforandringen som beror av produktionsférandringar och logistik har
tagits fram av SCA Wood.

Trafiken pa det lokala vagnatet vid sidan om EV90 och vag 333 kommer inte
att oka till foljd av planerade férandringar inom detaljplaneomradet for
Bollstasagen eftersom den tunga trafiken gar ut till destinationer via Rv 90
och V&g 333.

Transporter nulége per dygn 2023 Med trafikfioden fran TRV
Baserat pa 220 arbetsdagar per ar Ar 2045 prognos enl TRV
Ar 2023 2045 RVI0 0,6  Morge mellersta och norr ut Ar 2021 2045
Tot fordon/d 1793 19 14 Morra Sverige inland Tot fordon/dygn 2866 3025
[Tung trafik 194 308] —_—— 20 Tungtrafik 178 283
) /
m Vag3as
/-.\ —— __: 0.5 Mot E4 och norra Sveriges kustland
13 [ 104  Lungvik
| 10.8
|
Tunsjévigen Bolista ‘atprt
(mot Norge) |
|

Ar 2023 2045 13 -
Tot fordon/d 4971 szagi_/' 38,5

[Tung trafik 349 553 SCA
~ Timmersortering
(As 2023 2045
[Tot fordonsd 4583 4837
[Tung trafik 285 452 26
Kramiors

Ej Sverige 11,2 Trateam

Sodra Norge 6,3

Sodra Sverige 5,6

231

Trafikverkets rakningar
Rva0

Figur 10 Transporter nulage per dygn 2023 samt prognos ar 2045
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Transporter per dygn med "Nya Udden"

220 arbetsdagar per ar
RVS0 14 RV90 Norr till Jamtland, Inre norrland
0,6 Mellersta Norge
— 2,0
42
Vig 333

0,5 Mot E4 och Ostra norrland

Alternativ vi Tunsjovagen
(mot Norge)

SCA "Udden"

45

Timmersortering
Befintlig infart

43
Kramfors
Ej Sverige 22,5 Trateam
Sodra Norge 6,3
Sodra Sverige 112
39,9 —§

Figur 11 Transporter med nya Udden per dygn

14 ] 10350594 - Trafikutredning for detaljplan Nya udden



4  KAPACITETSANALYS

Korsningen Vag 333 Vardhemsvagen har undersokts for att utreda
eventuella kapacitetsproblem.

Féljande scenarion har utretts:

- Nulage och framtid med produktionsdkning

4.1 INDATA OCH RESULTAT

Kapacitetsanalysen har gjorts i programmet Capcal. Capcal beréknar bland
annat vad en specifik korsning har fér kapacitet (det storsta flode som kan
avvecklas) och belastningsgrad (fléde/kapacitet) under maxtimmen (den
timme da fordonsflodet &r som stérst under ett dygn). | detta fall undersoks
eftermiddagens maxtimme d& denna &r den dimensionerande timmen for
korsningarna.

| VGU 2022 star bland annat féljande om servicenivd/belastningsgrad
(Trafikverket 2022):

Vid nybyggnad av en vig bor servicenivan uttryckt som belastningsgrad (b) under
dimensionerande timme (DH-Dim) 1 alla delar av viganlédggningen uppfylla viarden
enligt punktlistan nedan. Belastningsgrad upp till 1.0, eller i undantagsfall > 1. kan
dock godtas om mvesteringen bedéms lénsam och det 1 6vrigt finns sérskilda skél.

e Vigstricka: belastningsgrad < 0.8
e Korsningar typ A, B, C och F: belastningsgrad < 0,6
e Korsningar typ D samt trafikplatser: belastningsgrad < 0.8

Under maxtimtrafik (DH-Max) bor belastningsgraden inte éverstiga 1,0. Aven hér kan
undantag godtas om investeringen dnda beddms vara samhéllsekononuskt 16nsam och
sarskilda skal finns.

Figur 12. Utdrag ur VGU 2022 gallande servicenivd/belastningsgrad (Trafikverket 2022).
Resultatet av Capcal-berdkningarna beskrivs per scenario. Resultatet
beskrivs med belastningsgraden for respektive korfalt enligt intervallen:

| vdjningsreglerade korsningar Korsningstyp A, B och C (v&jningskorsning
med eller utan refuger) anges nedanstaende varden son kvalitetsmatt.

<0,6 "god standard” (=)
0,6-0,8 "mindre god standard” ()
>0,8 "lag standard” (=)

Pa vag 333 ar andelen tung trafik ca 7 % enligt Trafikverkets métningar, se
avsnitt 3. P& Vardhemsvagen har andelen tung trafik antagits vara 95-100%
da det i stort sett ar in- och utgdende tung trafik fran Bollstasagen som
trafikerar vagen.

Med dagens laga trafikfloden p& Vag 333 och Vardhemsvagen ar
belastningsgraden i korsningen lag och framkomligheten god. Med ny
anslutning till SCA Bollstasdgen 6kar antalet tunga fordon langs vag 333 och
i korsningen med Vardhemsvéagen. Totalt ar antalet fordon per timme och
riktning dock mycket litet, maximalt ca 2 fordon/tim.

10350594 « Trafikutredning for detaljplan Nya udden | 15



Belastningsgraden ar i nulaget/dagslaget beréknas till 0,07 och med
tilkommande tunga transporter 0,08.

Genomgaende trafik far ingen markbar 6kning av férdrojningen av den
tillkommande trafiken.

Trafik som har vajningsplikt mot genomgaende trafik dvs utgdende trafik fran
Vardhemsvéagen far en fordrojning pa& ca 4 sekunder per fordon pa grund av
konflikten med trafiken pa Vag 333 och en s kallad geometrisk férdréjning
pa 7 till 9 sekunder. Den geometriska fordrojningen ar ett matt p& hur mycket
langre tid det tar att passera korsningen jamfort med korning pa en rak vag.

4.1.1 Nulage och framtid
Detta scenario beskriver belastningsgraderna for nulaget utifran
trafikrdkningarna i korsningen. Berékningar i CAPCAL ger féljande resultat.

Belastningsgraden ar i nulaget/dagslaget 0,07 och i en framtid med
tilkommande tunga transporter och 6kning av allmén trafik 0,08.

Medelkolangd ar mindre an 0,1 i bade nulage och framtid

Maximal ko (90-percentil dvs kon &r kortare &n detta i pa % av maxtimmen)
ar mindre an 0,1 i bade nulage och framtid

4.1.2 Kanslighetsanlys

En ké&nslighetsanalys med 20% 6kad trafik i framtidsscenariot visar att
belastningsgraden okar till 0,09 for korsningen dvs med 0,01.
Kanslighetsanalysen visar att belastningsgraderna blir marginellt hogre med
en allman trafikokning pa 20%.

4.2 SLUTSATS KAPACITETSANALYS

4.2.1 Korsning Vag 333 Vardhemsvagen

Kapacitetsberdkningarna visar att belastningsgraden ar mycket lagre &n 0,6 i
bade nulage och framtid i korsningen mellan vag 333 och Vardhemsvagen
vilket innebéar god standard.

Kolangderna ar mycket korta och visar darmed inte p& nagra problem i
denna korsning varken i nulage eller i framtidsscenariot.

4.2.2 Vag 333 och Rv90

For vagstrackor i Bollstabruk kommer atgarden inte forsamra
framkomligheten varken fér nulaget eller fér framtidsscenariot. Ar 2045 blir
belastningsgraden under 0,25 for Rv90 och vag 333 vilket ger god
framkomlighetsstandard. Ovriga végar i tatorten paverkas inte da trafik med
tunga transporter begransas till Rv 90 och Vag 333.
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5 ATGARDSFORSLAG

5.1 TRAFIKSAKERHET

5.1.1 Vagsektion och korsning

For att méten mellan tunga fordon skall kunna ske sdkert med en viss
marginal for oskyddade trafikanter bor den nya industrivgen mellan
sagverket och Vardhemsvagen utformas med en sektionsbredd pa minst 7
meter.

Vardhemsvagen bor ocksa breddas. Forslagsvis gors detta frn anslutning
av den nya vagen fran Bollstasdgen fram till anslutningen med vag 333. Idag
ar denna véag smal med ca 4-5 meter bred kérbana. Ny bredd bor vara minst
7 meter.

| anslutningen till vAg 333 bor korsningsutformningen bor ses dver for att
tillgodose den tunga trafikens behov.

Gang-och cykelbanan som leder fran Rv90 saknar 6vergangsstalle i den
punkt dar Vardhemsvagen ansluter till vag 333. Det bor Gvervagas om denna
passage skall fortydligas i samband med att korsningens utformning
anpassas till den 6kande mangden tung trafik.

5.1.2 Hastighetsbegransning

Hastighetsbegransning ar inte en fraga for detaljplanen men det ar en viktig
aspekt bade for trafiksakerheten och aven for kapaciteten. Inom planomradet
bor dock hastigheten vara maximalt 50 km/h. Férandringar av
hastighetsbegransningar pa det allmanna vagnatet behdvs inte pa grund av
foérandringen i trafikering.
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